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La plupart des voitures de la collection Baillon ne sont pas roulantes et
nécessitent un chargement latéral dans un camion spécifique a I'aide d’'un
chariot élévateur a fourches rallongées. Il incombera a 'acheteur de venir
avec un camion adapté au chargement latéral des voitures afin de procéder
au retrait.

Les acheteurs qui souhaitent enlever leurs véhicules directement au salon
devront impérativement informer les administrateurs du département
Motorcars ou la comptabilité le jour de la vente. Lienlevement sur place se
fera uniquement sur rendez-vous le lundi 9 février 2015 apres reglement
intégral des lots.

Les véhicules n’ayant pas été retirés par les acheteurs le lundi 9 février
2015 seront rapatriés dans un stockage sécurisé pour la somme de 340 € HT
par voiture et pourront étre enlevés a partir de mercredi 11 février 2015
uniquement sur rendez-vous pris minimum 24 heures en avance. Les frais
de stockage sont gratuits jusqu’au jeudi 12 février 2015 inclus et s’élevent
ensuite a 35 € HT par jour et par voiture.

Un forfait de 120 € HT, incluant la manutention et le chargement dans le
camion, devra étre réglé avec les frais de stockage directement sur place
par cheque, en especes, CB ou préalablement par virement.

Il incombera a 'acheteur de s’assurer de la présence d’'un équipement
spécifique (type manitou...) lors du déchargement des véhicules a destination.

Les acheteurs qui souhaitent enlever leurs véhicules directement au
salon devront informer les administrateurs du département Motorcars ou
la comptabilité le jour de la vente. L'enlévement des véhicules devra étre
réalisé le lundi 9 février 2015 apres réglement intégral.

Les véhicules n’ayant pas été retirés seront rapatriés dans un stockage
sécurisé pour la somme de 250 € HT par voiture et pourront étre enlevés
a partir du mardi 10 février 2015. Les frais de stockage sont gratuits
jusqu’au jeudi 12 février 2015 inclus et s’élevent ensuite a 25 € HT par
jour. Réglement sur place par cheque, en especes, CB ou préalablement
par virement.

Les voitures francaises de plus de 75 ans et d'un montant supérieur a

50 000€ nécessitent 'obtention d'un passeport d’exportation en cas de
sortie hors territoire francais et une licence d’exportation en cas de

sortie hors territoire européen. Ces formalités sont prises en charge par
Artcurial et peuvent étre soumises a des délais. Les licences d’exportation
de véhicules avec un titre de circulation étranger sont soumises a la
législation en vigueur dans leur pays d’origine.

Lacquéreur sera Iui-méme chargé de faire assurer ses acquisitions et ceci
des l'adjudication prononcée.

The magority of cars in the Baillon collection do not drive and will
require side loading in a specific truck with the aid of a fork lift truck
with extended forks. It will be the buyer’s responsibility to come with a
truck adapted for side-loading of motor cars in order to proceed with

the removal.
1t is imperative that buyers wishing to collect their vehicles directly from
the show inform the administrators of the Motorcars department or the
accounts department on the day of the sale. Collection on site will only
take place by prior arrangement on Monday 9 February 2015 after full
payment has been made.

Cars that have not been collected on Monday 9 February 2015 will be
shipped to a secured storage place at the cost of € 340 + VAT per car
and can be collected from Wednesday 11 February 2015, only by prior
arrangement at least 24 hours in advance..
Storage cost is offered free of charge until and including Thursday

12 February 2015 and will then be charged at € 35 + VAT per day and per car.
A fee of € 120 + VAT, to include handling and loading into the truck must
be paid with the storage costs on site by cheque, cash, credit card or
beforehand by bank transfer.
It will be the buyer’s responsibility to ensure the presence of the correct
equipment for unloading the vehicles at their destination.

Buyers wishing to collect their vehicles directly from the show must {ridri - s

inform the administrators of the Motorcars department or the accounts
department the day of the sale. The removal of vehicles must take place on
Monday 9 February 2015 after full payment.

Cars that have not been collected by that date will be shipped to a secured
storage place at the cost of €250 + VAT per car and can be collected from
there from Tuesday 10 February 2015. Storage cost is offered free of charge
until and including Thursday 12 February 2015 and will then be charged
at €25+ VAT per day. Payment by cheque, cash, credit card or bank
transfer prior or at collection.

French cars that are more than 75 years old and costing over 50,000 €
require an export passport in order to be taken out of France and an export
license in order to leave European territory. This is subject to certain
conditions and may take some time. Export licenses for vehicles with

a foreign title are subject to the legislation in force in the country of origin.

The buyer is responsible for insuring his purchases immediately
after the sale.
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Mardi 30 septembre 2014

Cette date restera a jamais gravée dans

la téte de Pierre et de Ta mienne. Quel
merveilleux cadeau dans une carriere que

de découvrir un tel trésor ! Difficile a

y croire méme, face a la réalité. De la
California cachée dans un vieux garage aux
carcasses mécanomorphes éparpillées dans

le parc d’une propriété en pleine campagne
francaise..comment aurions-nous pu imaginer un
jour, au XXIéme siécle?...

Des manteaux de poussiere recouvrant les
carrosseries aux insectes multicolores ayant
tissé Teur toile au milieu des selleries
éteintes, cette journée fut changée en

réve éveillé, presque irréel. Des années
durant, nos routes les ont croisées sans
jamais sentir 1’atome supréme des mécaniques
endormies. Nous avions humés ce méme vent,
celui qui avait caressé les robes de ces
belles assoupies, celui qui avait parcouru
des centaines de kilométres pour venir a
nous..mais nous n’avions pas été suffisamment
attentifs peut-étre.. Et pourtant, ce jour-

la arriva comme une étincelle dans une vie
professionnelle.

Pierre et moi sommes des fils de profs..bercés
par la passion du métier, celui qui transmet,
celui qui raconte, celui qui sublime parfois..
Ce jour-la, sans artifice, tout est 1a,
offert a notre destin, a notre ceur. Ce réve
de découverte restait presque inavouable car
inimaginable et puis la porte s’ouvre, les
visages s’illuminent, Tles regards s’échangent
et puis 1’émotion, sincere et indestructible..
la vérité, simplement.

Pour cette édition 2015 du Salon Rétromobile,
nous espérons transmettre a chaque visiteur
toute 1’émotion qui nous a submergé ce
jour-Ta. Comment passer a cO0té d’une telle
occasion de vous offrir ce bonheur, a vous
passionnés?

Nous tenions a remercier par ses mots la
famille Baillon pour leur confiance, leur
gentillesse et Teur amitié dans cette belle
aventure.

Nous tenions a remercier tous ceux qui

ont vibré Tors de Ta sortie médiatique de
cette fabuleuse découverte grace au travail
exceptionnel des photographes : Rémi Dargegen
sur place, Christian Martin in situ et pour
ses prises de vue au Studio Virage, 1’équipe
de tournage Red Line Production pour son film
qui a fait le tour du monde, Dirk de Jaeger
pour les photographies studio du catalogue

et toutes les équipes médias qui ont su
transmettre 1’émotion au plus large lectorat.
Aussi, nous remercions le travail
considérable de notre équipe logistique.
Enfin, merci par avance a tous les acquéreurs
de ces beautés qui mettront tout Teur ceur

et lTeur passion dans la préservation d’un
trésor automobile hors-norme ; ce trésor

qui ne serait plus Ta aujourd’hui sans son
sauvetage, réalisé par Roger Baillon et son
fils Jacques, des années 1950 a 1970.

Matthieu Lamoure & Pierre Novikoff

Tuesday 30 September 2014

This date will remain etched in my mind and
that of Pierre forever. What a wonderful gift
to discover such a treasure during one’s
career! It was hard to believe, when faced
with the reality. From the California hidden
in an old garage to the ‘mécanomorphes’
carcasses scattered around the grounds of

a property in the middle of the French
countryside...how could we have imagined such
a day, in the 21st century ?...

The layers of dust clothing the bodies of
these multicoloured insects with webs woven
across the faded upholstery, this day turned
into a waking dream that didn’t seem to be
connected to reality. Across the years, our
paths had crossed without ever being aware of
the extraordinary presence of these sleeping
mechanical creatures. We have inhaled the
same wind that also caressed the bodies

of these dormant beauties, and travelled
hundreds of kilometres to reach us...but
perhaps we weren’t sufficiently aware...And
yet, this day arrived like a spark lighting
up one’s professional life.

Pierre and I are sons of teachers...raised

by the passion of this profession, one

that communicates, that relates, that can
sometimes enrich.. That day, in reality,

it was all there, presented to us, to our
hearts, it was our fate. This dream discovery
remained almost unreal because it was
unimaginable and then the door opened, faces
Iit up, looks exchanged and finally there was
emotion, sincere and indestructible....quite
simply, the truth.

For the 2015 edition of the Retromobile
Salon, we hope to transmit to every visitor a
sense of the emotion that overwhelmed us that
day. How could we pass by the opportunity to
offer you, the enthusiasts, a taste of this
Jjoy?

We want to thank the Baillon family for their
trust, their kindness and their friendship in
this great adventure.

We also want to thank those who have
responded to the release of this fabulous
discovery in the media helped by the
outstanding work of the photographers : Rémi
Dargegen on site, Christian Martin on site
and also for his shots at Studio Virage, the
film crew of Red Line Production for their
film that has travelled the world, Dirk de
Jaeger for the studio photographs for the
catalogue, and for all the media teams who
have conveyed the emotion to the widest
audience.

Also, we would like to thank the hard work of
our logistics team.

Finally, thank you in advance to all the
buyers of these beautiful machines who will
put their heart and soul into preserving a
totally extraordinary automobile treasure;
the treasure that wouldn’t be here today if
it hadn’t been rescued by Roger Baillon and
his son Jacques, during the 1950s to 1970s.

Matthieu Lamoure & Pierre Novikoff
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Roger et

Jacques

Baillon:
collectionneurs-
pionniers

Roger & Jacques Baillon:

Roger Baillon fait partie de ceux que 1'on a appelé
"Tes collectionneurs de la premiere heure". I1 a
commencé a rassembler les voitures anciennes a la

fin des années 1950, achetant sans jamais vendre.

Les circonstances ont voulu que cette extraordinaire
collection reste figée pendant 40 ans, a 1'abri des
regards.

Evidemment, tout cela ne s'est pas fait par hasard et,
au départ, Roger Baillon est passionné de mécanique.
Si bien que dés 1930, a 1'age de 16 ans, il délaisse
1'exploitation agricole familiale pour s'engager comme
apprenti dans un garage Peugeot, a Niort. Il poursuit
dans 1'aéronautique, suivant des cours de mécanique
sur les avions, ce qui lui permet de travailler
ensuite dans 1'armée de 1'Air et pour Air France.
Grace au pécule qu'il accumule, il rachete a la fin des
années 1930 une station-service au Bourget. Elle sera
malheureusement bombardée pendant Ta guerre, ce qui e
ramene dans la région de ses parents ou il se met a
construire des gazogénes a charbon, pour compenser la
pénurie de carburant. De fil en aiguille, i1 aménage
un camion a gazogéne et assure apreés la Libération

le ravitaillement des épiceries du Poitou. Bricoleur
de génie, i1 adore récupérer, réparer, modifier. A
cette époque, les camions plus ou moins abandonnés

ou bon marché ne manquent pas, avec les surplus de
1"armée et Tes véhicules a bout de souffle. Roger
Baillon constitue donc une petite flotte de camions
aménagés par les soins de son propre atelier et se
lance dans les transports. I1 bénéficie notamment d'un
intéressant contrat avec 1'entreprise Melle-Bezons,
pour Taquelle il transporte des produits chimiques.

I1T s'essaye méme a 1'automobile, en construisant sur
la base d'une Talbot T120 une carrosserie spéciale
qu'il expose au Salon de 1"'"Auto 1947, ce qui Tui

vaut d'étre remarqué par Anthony Lago. Il réalise
ensuite un élégant cabriolet dérivé d'une Simca Huit
et qu'il nomme "L'oiseau bleu" et dont Ta qualité de
fabrication est frappante. Vers la méme époque, il
fabrique un tracteur de semi-remorque a cabine avancée
avant 1'heure, avec une large calandre en aluminium et
un gros moteur Saurer. Ce poids lourd avant-gardiste
est surnommé "La Micheline" a cause de son allure
profilée peu ordinaire !

Au plus fort de Teur activité, Tes Transports Baillon
comptent quelques 200 salariés et leurs camions rouge
et blancs sillonnent les routes de France et d'Europe.

Collector-Pioneers

Roger Baillon was one of those ‘collectors from the
outset.’” He began to collect vintage cars in the

late 1950s - buying, but never selling. Circumstances
dictated that his extraordinary collection would
remain frozen in time and hidden from view for forty
long years.

There was nothing fortuitous about all this, of
course. Roger Baillon had a passion for all things
mechanical from an early age. In 1930, when just

16, he quit the family agricultural estate to become
an apprentice at the Peugeot garage in Niort. He
became interested in aeronautics and took classes in
aeroplane mechanics, then worked for the French Air
Force and Air France. By the late 1930s he had saved
enough money to buy a petrol station in Le Bourget,
near Paris. Sadly it was bombed during World War II,
forcing him back to his home region - where he began
to assemble coal gas generators to offset the fuel
shortage. One thing led to another and soon, after the
Liberation, he was delivering supplies to groceries
across the Poitou region in a gas generator lorry he
had fitted out himself. He was a genius at DIY who
loved to recuperate, repair and modify things. At the
time, there was no shortage of cheap or abandoned
lorries - some of them army surplus vehicles. Roger
Baillon built up a small fleet of lorries - which he
had converted in his own workshop - and entered the
haulage business, bolstered by a major contract with
the firm Melle-Bezons to transport chemical products.
Baillon even tried his hand at automobiles, building a
special body for a Talbot T120 that he showed at the
Paris Motor Show in 1947.. where it caught the eye of
Antonio Lago. He then produced an elegant convertible
derived from a Simca 8, which he christened L’0iseau
Bleu (Bluebird), of note for its striking production
quality. Around the same time he made a groundbreaking
articulated tractor with advanced cabin, wide aluminium
grill and large Saurer engine. The pioneering HGV

was nicknamed La Micheline because of its unusual
streamlined appearance.

In their prime, Transports Baillon had around 200
employees and the firm’s red-and-white lorries
criss-crossed france and Europe. Roger Baillon was a
charismatic boss and much respected by his staff, who
once clubbed together to buy him a moped for Christmas.
After the firm closed, former personnel gathered each
year for a lunch in Roger Baillon’s memory.
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Roger Baillon est un patron charismatique et respecté
de ses employés qui n’hésite pas a leur offrir une
mobylette comme cadeau de noél.

Depuis la fermeture de 1’entreprise, les anciens
salariés de 1’entreprise se retrouvent tous pour un
déjeuner annuel pour rendre hommage a la mémoire de
Roger Baillon.

C'est aprés avoir récupéré en 1952 une Talbot T26,
carrossée en cabriolet par Saoutchik pour, Tui a-t-
on dit, le roi Farouk, que Roger Baillon se découvre
une passion pour les voitures anciennes et qu'il se
met a les amasser au gré de ses pérégrinations. A
cette époque, les épaves ne manquent pas et leurs
propriétaires sont parfois heureux que quelqu'un

les en débarrasse, dans le cadre de son entreprise
certains chauffeurs n’hésite pas a lui signaler de
belles autos apercues sur les routes. Roger Baillon
transmet sa passion a son fils Jacques et, tous les
deux, ils achétent les voitures qu'ils trouvent dans
la région ou méme plus loin, quel que soit leur état,
faisant parfois 1'acquisition de lots auprés d'autres
collectionneurs qui partagent la méme passion. Ils
sont ainsi en relation avec Henri Malartre ou méme
Serge Pozzoli, comme en témoigne une facture de 1967
du fameux collectionneur et patron du "Fanatique

de 1'Automobile", pour la vente d'un ensemble de

20 voitures anciennes. Le but de Roger et Jacques
Baillon ? Prendre plus tard le temps de remettre
toutes ces voitures en état et ouvrir un musée, comme
d'autres le font a la méme époque, tels Malartre a
Lyon, De Lassée au Mans, Giron en Vendée ou Chassaing
de Borredon au Bec-Hellouin. En une dizaine d'années,
Baillon pére et fils rassemblent quelque 200 voitures
qu'ils garent sous des abris dans la propriété
familiale des Deux-Sévres. Passionné par la conduite
sportive, Roger a une Ferrari Spider California
chassis long blanche, alors qu’avant lui Jacques a
acheté #2935.

Roger Baillon discovered his passion for vintage cars
in 1952, after recuperating a Talbot T26, fitted out
as a convertible by Saoutchik - reputedly for King
Farouk of Egypt. He began to collect vehicles on his
travels. There was no shortage of abandoned cars, whose
owners were often happy to have them taken off their
hands. Baillon’s lorry drivers eagerly reported any
nice-looking automobiles they spotted while they were
on the road. Roger Baillon’s passion was inherited

by his son Jacques. Together they bought cars both
locally and further afield, whatever their condition

- sometimes buying from fellow vintage automobile
enthusiasts. They were in contact with Henri Malartre
and the famous collector Serge Pozzoli, founder of
L’ATbum du Fanatique de 1 ’Automobile - witness a 1967
invoice from Pozzoli for a batch of 20 vintage cars.
The Baillons’ ultimate goal was to restore all these
cars to their original glory and open a museum -
following in the footsteps of Henri Malartre in Lyon,
Baron de Lassée in Le Mans, Gaston Giron in Vendée or
Chassaing de Borredon at Le Bec-Hellouin.

Within a decade or so the Baillons had assembled some
200 cars, which they parked under cover on the family
estate in the Deux-Sévres. Roger, who loved sports
cars, had a white Ferrari California Spider LWB,
whereas earlier Jacques had bought #2935.

Alas, everything suddenly crashed to a halt. Business
slumped. Baillon lost their contract with Melle-
Bezons. Cash-flow problems gave way to insolvency.

In January 1978 the firm closed its doors. As in the
‘Schlumpf Affair’ two years earlier, cars were included
in the assets to be liquidated. In June 1979 sixty
cars - most in their original condition - were sold

at auction. Prices were high: an ex-Le Mans Talbot

T 150 C, for instance, fetched 160,000 francs (it
reappeared at Artcurial in February 2013, when it sold
to a leading French collector). Six years later, on 20
October 1985, a second auction was held with 38 cars,
including a Delahaye 175 Convertible Franay that made

Hélas, le bel élan sera stoppé en plein envol. En
effet, les affaires périclitent Roger Baillon

a perdu le contrat des usines Melle-Bezons. Les
difficultés de trésorerie apparaissent, suivies d'une
mise en cessation de paiement et, en janvier 1978,
1'entreprise cesse son activité. Comme dans le cas

des freres Schlumpf (dont "1'affaire" a éclaté deux
ans avant), les voitures sont intégrées aux actifs

mis en liquidation et, en juin 1979, une premiere
vente aux enchéres disperse 60 voitures. Globalement
en état d’origine, elles atteignent pourtant des prix
élevés pour 1'époque : on y trouve par exemple une
Talbot T 150 C ex-Le Mans vendue 160 000 francs et qui
réapparaitra lors de Ta vente Artcurial de février
2013 olu elle sera achetée par un grand collectionneur
frangcais. Six ans plus tard, le 20 octobre 1985, a
lieu une deuxieme vente aux enchéres, ol sont vendues
38 voitures dont une Delahaye 175 cabriolet Franay, a
plus de 200 000 francs. Le liquidateur en restera la
et les 95 voitures qui restent ne seront pas touchées
et resteront dans le parc de la propriété.

Cette fin dramatique provoque un choc dans Ta famille
Baillon et fait naitre un profond sentiment de
nostalgie. Le projet de musée de Roger et Jacques est
oublié, de méme que 1'achat de voitures. Celles qui
restent ne bougent plus, figées par ce dénouement
dramatique.

Jacques, passionné de Ferrari, s'offre toutefois
encore une ou deux voitures, dont un cabriolet Mondial
avec lequel il se rendra par exemple sur le circuit du
Vigeant, pour 1'événement "Ferrari contre le cancer".
Mais i1 reste muet quant a ses voitures restantes. Pour
lui, choqué par 1’épisode de la faillite, 1’omerta

est une nécessité. Seuls quelques rares personnes
locales, mécanicien ou autre ouvrier de confiance,
avait eu 1’occasion d’entrer dans la propriété mais

le silence est d’or et Te secret n’est jamais sorti.
Le monde des collectionneurs quant a Tui, finit par
oublier Ta collection Baillon, pensant que la totalité

o LR

over 200,000 francs. Thereafter the receiver called it
a day, and the remaining 95 cars were left untouched
in the grounds of the estate. This dramatic outcome
proved traumatic for the Baillon family, and prompted
a feeling of profound nostalgia. The museum project
was abandoned, as was the purchase of new cars. Those
which remained stayed where they were, frozen in time
by this cataclysmic turn of events.

Even so Jacques, ever the committed Ferrari
enthusiast, continued to acquire the odd car

- including the Mondial convertible he took to

the Ferrari Contre le Cancer event at the Val de
Vienne Circuit. But he never breathed a word about
the family’s remaining cars. After the shock of
bankruptcy, omerta was a necessity. Only a handful of
locals - mechanics or workmen who could be trusted -
were ever admitted to the estate. Silence was golden:
the secret never emerged. Collectors eventually forgot
about the Baillon Collection, supposing that all the
cars had been sold at auction after liquidation.
Nothing changed on the family estate after Roger
Baillon’s death in 1996. Jacques’s children often
came to stay - but were not allowed to bring friends.
It was not until Jacques’ death in 2013 that his two
children understood the full extent of the family
estate.. especially when they lifted up piles of
newspapers and magazines to discover their father’s
favourite car, the Ferrari California Spider - which
they thought had been sold over 40 years before! They
were numbed by the importance of their discovery and
realized it would be impossible for them to keep the
car. following advice from a friend, they decided to
sell the entire collection at Retromobile.

So it is possible, at last, for the public to have
access to the collection! Circumstances led to its
clandestine immobilization, enabling us to journey
back in time to a bygone era, when the finest models
had yet to be restored, and could be admired in their

| !L l—l—--
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des voitures avait été vendue aux enchéres lors de la
liquidation.

En 1996, Roger Baillon s'éteint mais rien ne change
dans la propriété familiale ou les enfants de Jacques
passaient réguliérement leurs vacances, sans étre
autorisés a faire venir leurs amis. Jacques disparait
a son tour en 2013, et c'est a ce moment que ses deux
enfants réalisent 1'ampleur de ce qui reste dans la
propriété familiale. Surtout le jour ou, soulevant

des piles de journaux et de magazines, ils découvrent
la voiture préféré de leur pere, un Spider Ferrari
California, dont ils pensaient que leur pére 1’avait
vendu depuis prés de quarante ans. Abasourdis par
1"importance de cette voiture, ils réalisent qu’ils ne
pourront malheureusement pas la conserver. Ils suivent
les conseils d'un ami et décident de vendre 1'ensemble
de la collection a Retromobile.

Cette décision permet d'ouvrir cette collection au
public, ce qui est un véritable événement. En effet,
les circonstances ont fait qu'elle s'est immobilisée,
dans le secret, ce qui permet aujourd'hui d'effectuer
une sorte de voyage dans le temps, de retrouver une
époque révolue ol les plus beaux modéles n'étaient
pas encore restaurés et ol ils s'offraient dans le
réalisme de leur déconfiture et le charme de leur
authenticité. La dispersion de cette collection est,
pour les amateurs, une occasion inespérée d'approcher
ou d'acquérir un modéle qui n'a été perturbé par
aucune restauration et dont la belle histoire est le
meilleur garant de T'originalité.

Sources principales : article d'André Doulain dans La Nouvelle
République du 24 juin 1966, deux articles d'Alain Lancereau
dans Charge Utile n°103 et 104 de juillet 2001, et une
biographie esquissée par Roger Baillon.

true condition and charming authenticity. The sale
of the Collection gives connoisseurs an unexpected
opportunity to examine or acquire models that have
never been affected by restoration, and whose amazing
history is the finest guarantee of their originality.

main sources:

- André Doulain:
24 June 1966

- Alain Lancereau: two articles in Charge Utile (n° 103/104),
July 2001 and a draft biography by Roger Baillon,

article in La Nouvelle République,
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Singer roadster 1500

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°
L4AD 3114 X

« Roadster peu
ordinaire

. Bonne alternative
aux MG

« Rare version
conduite a gauche

« An unusual
roadster

« A good
alternative to

an MG

« In rare LHD form

200 - 800 €
Sans réserve/
No reserve

Rares dans 1'Hexagone, les roadsters Singer
constituent une alternative originale aux MG de
la méme époque. L'exemplaire que nous présentons,
conduite a gauche et compteur en km/h pour

le marché continental, est relativement bien
préservé. 11 comporte ses panneaux latéraux
amovibles sans déchirures, son aménagement
intérieur est complet, avec ses siéges en skaf
rouges d'origine bien préservés. Le compteur
indique 58 227 km et 1'on note, dans le
compartiment moteur, 1'absence de Ta téte de
distributeur.

Les moteurs équipant cet élégant roadster étaient
a arbre a cames en téte en deux versions, 1100
sur Ta Nine, ou 1500. Le présent modéle est tres
vraisemblablement un 1500, qui était exclusivement
réservé a 1'exportation. Alimenté par deux
carburateurs et développant une cinquantaine de
chevaux, il emmenait cette voiture Tégére a plus
de 160 km/h et sa diffusion n'a été freinée que
par son prix, qui était relativement élevé. Pour
la petite histoire, c'est a bord d'une Singer que
Lionel Martin a monté pour la premiére fois la
cote d'Aston. Un mois plus tard, i1 recommencait
avec une voiture de sa propre conception, qui
allait devenir Aston Martin...

Ce roadster sportif constitue une excellente
occasion d'acquérir une voiture plaisante et
d'origine, préte aprés restauration pour les
balades décontractées.

Rare in France, Singer roadsters are an original
alternative to MGs from the same era. This
particular LHD example that we offer, LHD and

with a counter in km/h for Continental Europe,

is relatively well preserved. It still has its
undamaged removable side panels and its interior is
complete with its red leatherette seats of origin
in a well-preserved state. The counter shows 58,227
km and when checking the engine compartment we
noted the absence of the distributor’s head.

The engines that featured this elegant roadster
were twin overhead camshafts, in two versions, a
1100 on the Nine, or the 1500. This model is most
likely a 1500, which was reserved exclusively for
export. Aspirated by two carburetors and developing
about fifty horses, this light car was capable of

a top speed of over 160 km/h, but its popularity
was hampered by its high price. For the record, it
was aboard a Singer that Lionel Martin went up the
hill of Aston for the first time. A month later,

he began to work on a car of his own design, which
would become the Aston Martin ...

This sporty roadster is an excellent opportunity

to acquire a pleasant car to drive, in an original
condition that, after restoration, would be ready
for casual cruising.
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Delahaye Type 43 camion-plateau - 1911

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 5378

« Rare utilitaire
du début du siecle
« Préservation
intéressante

« Moteur 3 Titres

« Rare early 20th
century commercial
vehicle

« Interesting
preservation

« 3-1itre engine

2 000 - 3 000 €
Sans réserve/
No reserve

Par définition, les véhicules utilitaires sont
utilisés jusqu'a épuisement et rares sont ceux
qui résistent aux traitements rudes qu'impose leur
vocation. Aussi 1'état de ce Delahaye Type 43 ne
peut qu'attirer T'attention. Roger Baillon ayant
Tui-méme commencé sa carriere de transporteur
avec un modeste camion-plateau, peut-étre est-

il resté en arrét devant cet utilitaire du début
du siecle bien conservé. Garé dans la grange ol
était stocké le foin destiné aux bétes, il a
profité d'une atmosphere saine qui a empéché sa
dégradation. La caisse en bois, dans le style des
véhicules hippomobiles, est assez bien préservée
et le plateau arriére comporte ses ferrures et
les planches qui forment Ta benne. Le véhicule
repose sur des roues a rayons bois. L'intérieur
en cuir noir est, sous la poussiere, en bel

état et la mécanique semble compléte. Le moteur
est un quatre-cylindres Tatéral de 3 litres de
cylindrée et une plaque de propriétaire indique :
M. Boutier, 87 rue Bobillot, Paris. Ce camion
Delahaye, témoignage de la branche utilitaire de
la marque, ne manquera pas de séduire un amateur
de véhicules commerciaux.

3.
Talbot T11

Sans carte grise
Unregistered

By definition, ‘utility’ vehicles are used until
they wear out, and there are few examples that have
resisted the harsh treatment their vocation imposes

on them. The condition of this Delahaye Type 43 is Chassis n° 87016

worthy of attention. Roger Baillon had started his

« Moteur six-
cylindres
« Marque
prestigieuse

career in transport with a modest flatbed truck,
and perhaps he liked to stand and look at this
well-conserved early 20th century truck. Stored
in the barn where hay was kept for the animals,
it benefitted from a protective environment that

helped prevent its deterioration. The wooden
structure, in the style of horse-drawn vehicles,
is fairly well preserved and the metal brackets
and the boards that make up the flatbed are still

« Six-cylinder
engine
« Prestigious brand

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/
No reserve

present. The vehicle sits on wooden-spoked wheels.
Underneath the dust, the black leather interior is
in great condition and the vehicle appears to be
mechanically complete. The four-cylinder flathead
engine is 3-litres in size and an owner’s plaque
reads : M. Boutier, 87 rue Bobillot, Paris. This
Delahaye truck, an example of the commercial arm
of the marque, is sure to appeal to enthusiasts of
commercial vehicles.

Cadette berline - ca 1936

Cette berline Talbot T11l Cadette est assez bien
préservée et compléte. Le compartiment moteur
abrite un six-cylindres 11 CV a soupapes en

téte, relié a une boite mécaniques classique. Une
étiquette de graissage datant de 1962 indique

que 1'opération a été effectuée a 53 575 km et,
aujourd'hui, Te compteur affiche 53 742 km, soit
moins de 200 km parcourus depuis. Le couvercle

de boite a gants porte une plaque d'un ancien
propriétaire : "M. Menuel, Migennes, Yonne" et

le tableau de bord est complet avec tous ses
instruments Jaeger en bon état dont Te gros
compteur de vitesses gradué jusqu'a 160 km/h. Si
la Cadette était une "petite" Talbot, comparée a
ses seurs de plus grosse cylindrée, ce n'était

pas une Talbot au rabais et Ta finition était
assez soignée, a la hauteur de la réputation de Ta
marque. Comme les autres Talbot de cette époque,
elle était congue par Walter Becchia, Italien
comme Antony Lago, et que 1'on retrouvera plus
tard chez Citroén.

Cette voiture intéressante et relativement bien
conservée, encore équipée de son cric et de sa
manivelle, témoigne de 1'élargissement de la gamme
Talbot et permet de profiter de ce nom prestigieux
pour un prix moins élevé que les modeles haut de
gamme.

This sedan Talbot T11 Cadette is fairly well
preserved and complete. The engine compartment
houses a six-cylinder 11 HP OHV unit mated to

a conventional manual box. A lubricating label
from 1962 indicates that a service was carried
out at 53,575 km and now the meter reads 53,742
km - obviously less than 200 km have been covered
since then. The glove box cover carries a plaque
of a former owner “M Menuel, Migennes, Yonne”

and the dashboard is complete with all Jaeger
instruments in good condition, including the large
speedometer calibrated up to 160 km/h. Even if
the Cadette was a "small" Talbot, compared to its
larger displacement siblings, it was not a cheap
Talbot and the finish was pretty neat, 1iving up
to the brand's reputation. Like other Talbots of
that time, it was designed by Walter Becchia,
Italian 1ike Antony Lago, and who later worked with
Citroén.

This interesting and relatively well preserved
car still has its jack and handle, and reflects
the expansion of the Talbot range, offering an
opportunity to enjoy this prestigious brand name
for a lower entry price than the high-end models.
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Talbot T120 coach - ca 1936

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 85493

« Ligne élégante

« Moteur six-
cylindres 3 Titres
« Belle sellerie,
bien préservée

« Elegant design

« 3-liter six-
cylinder engine

« Beautiful and well
preserved upholstery

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/
No reserve

Ce coach Talbot présente une belle carrosserie
fine et élancée, dont le long capot dissimule

un six-cylindres 3 litres a soupapes en téte
développant 90 ch, a une époque ou les voitures
de tourisme plafonnaient a 40 ch. C'était un
nouveau moteur mis au point par Walter Becchia

a la demande d'Antony Lago, alors directeur
technique du constructeur. Cette voiture répond
donc a la réputation sportive de la marque et son
habitacle est 1a pour en témoigner : sieges bas
en cuir marron tres bien préservé, tableau de bord
doté de beaux instruments Jaeger avec compteur

de vitesses gradué jusqu'a 160 km/h, compte-
tours avec zone "hachurée" (elle n'était pas
encore rouge) a 4 250 tr/mn, ce qui était assez
rapide pour 1'époque, et compteur kilométrique
affichant 31 434 km. Elle est équipée d'une

boite Wilson dont le levier apparait a gauche du
volant, et 1'on peut lire Ta plaque d'un ancien
propriétaire : "M. Bouin Guérin, Minotier, La
créche, 25". Une ancienne immatriculation apparait
également, 514 AV 7.

La voiture parait dans 1'ensemble assez saine

et complete, et elle saura séduire un passionné
capable d'apprécier sa sobre sportivité.

This Talbot sedan has a nice, slim and sleek

body, with a long bonnet concealing a 3-liter six-
cylinder OHV engine, developing 90bhp, at a time
when most passenger cars could barely manage 40bhp.
It was a new engine developed by Walter Becchia,
upon the request of Antony Lago, technical director
of the manufacturer. This car thus reflects the
sporting reputation of the brand and its interior
is there to testify: brown leather seats which

are still well preserved, a dashboard featuring
lovely Jaeger instruments, with the speedometer
calibrated up to 160 km/h, the tachometer with

zone marked to 4250rpm (red was still not in vogue
then), which was fast enough for the time and the
odometer showing 31,434 kilometers. The car has a
Wilson pre-selector gear box, which the command on
the left of the steering wheel, and you can read
the plaque of a former owner: “Mr. Bouin Guerin
Minotier, Créche, 25”. An old registration - 514 AV
7 - can also be seen.

The car seems to be overall in a sound and complete
condition, and will appeal to an enthusiast who
will be able to appreciate this beautiful car’s
understated sportiness.

5.

Voisin Type C3 - 1923

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 1100

« Modele intéressant
et prestigieux
« Passionnant projet
de restauration

« Interesting and
prestigious model

« Exciting
restoration project

1 500 - 2 000 €
Sans réserve/
No reserve

Dépourvue de carrosserie, cette voiture comporte
chdssis, trains roulants, roues, moteur/boite/
pont, ailes avant, cloison pare-feu avec systeme

électrique et tableau de bord, capot, radiateur...

Le moteur est un Knight a chemises coulissantes,
quatre-cylindres 4 litres. Pascal Courteault,
auteur de 1'ouvrage "Automobiles Voisin", nous

a apporté quelques précisions dont voici Tes
principaux extraits

"La C3 apparait en juin 1922 pour succéder aux
Cl, avec des ressorts cantilever a 1'arriére a la
place des ressorts elliptiques et un chdssis plus
long permettant des carrosseries plus étoffées.
Proposé jusqu'en 1924 avec les freins avant en
option (dont dispose cet exemplaire), le chassis
C3 sera construit a plus 1 700 exemplaires

et sera 1'un des plus fiable et rapide de Ta
marque. I1 se maintiendra au catalogue jusqu'en
1927. Vendue a la présidence de la République,

au prince héritier du Japon, aux cours royales

et aux grands industriels, Ta C3 sera une des
rares Voisin a recevoir des carrosseries non
Voisin comme celle qui devait équiper cette
voiture. ETle se distinguera dans un grand nombre
d'épreuves sportives et de records dont, en 1923,
1'extraordinaire record sur glace en Suéde a la
moyenne horaire de 169 km/h."

La rareté et T'intérét du modele appellent sa
reconstruction.

Coming without 7its bodywork, this car has its
chassis, rear and front axle, wheels, engine,
gearbox, front fenders, firewall with electrical
system and dashboard, hood, radiator ... The
engine is a sleeve-valve Knight 4.0-1iter four-
cylinder unit. Pascal Courteault, the author of
"Automobiles Voisin" has helped us with important
details:

"The C3 was unveiled in June 1922, as a successor
to the CI1, and it featured cantilever springs at
the rear, instead of ellipticals, and a longer
chassis allowing bigger coachworks. Offered until
1924 with optional front brakes as optional, which
the car on offer is equipped with, over 1700 units
of the (3 chassis were made, proving to be one of
the quickest and most reliable of the brand. It
remained on the sales catalogue till 1927. Sold

to the President of the French Republic, the Crown
Prince of Japan, several other royal courts and
important industrialists, the C3 is one of the few
to feature bodies from coachbuilders other than
Voisin themselves, as seems to be the case for
this one. The (3 also figured in several sporting
events, including for example, the extraordinary
record on ice, in Sweden, where a Voisin C3 managed
an hourly average speed of 169 km/h. in 1923"

The rarity and interesting technicalities of this
model warrants a most exciting reconstruction
project.
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Voisin Type C7 berline de voyage Louis Gallé - 1925

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 15294

« Carrosserie rare
et originale

« Finition tres
soignée

« Compléete et saine

« Rare and unusual
body

« Very fine finish
« Complete and
sound

12 000 - 18 000 €
Sans réserve/
No reserve

Les Voisin dotées d'une carrosserie provenant d'un

atelier extérieur ne sont pas fréquentes et celle
qui équipe cette voiture est particuliérement
intéressante. Fabriquée par Louis Gallé, elle
présente un toit souple et des galbes Tatéraux
trés élégants.

Auteur de 1'ouvrage "Les automobiles Voisin",
Pascal Courteault, nous a aidés a identifier

le modéle avec précision. Voici un extrait de

ses commentaires : "Fin 1921, apres le succes

des grosses 4 litres, Voisin met sur le marché
une voiture plus populaire dont le succes sera
immédiat, Ta C4. La cylindrée du quatre-cylindres
Knight de 1 248 cm3 étant un peu faible, elle
passe ensuite a 1 550 cm3, comme ici. IT sera
fabriqué plus de 1 200 exemplaires du type C7,
avec des carrosseries progressivement fabriquées

A Voisin by an exterior coachbuilder was very
rare, and the one Fitting the car on offer is
particularly interesting. Built by Louis Gallé, the
car has a soft top and with very elegant curves
along the flanks.

Author of the book "Les automobiles Voisin",
Pascal Courteault, helped us to identify the

model accurately. Here is an excerpt of his expert
comments: "End of 1921, following the success of
the big 4-1liter, Voisin launched a more popular
car, the C4, which was immediately successful. The
car featured a Knight sleeve-valve engine of four-
cylinder with a 1248cc capacity, which was then
increased to 1550cc. Over 1200 units of the C7
would be manufactured, most with standard factory
bodies, typical for the design of the brand, but
the model on offer, one of the early ones of the

a 1'usine, typiques des dessins de Ta marque mais le modele
présenté ici, un des premiers de la série, échappe encore a
cette regle. En 1924 a sa sortie, le chassis C7 valait 25 500
francs, Ta moitié du prix d'un 4 Titres équipé de freins
avant. La volonté d'atteindre une clientele plus modeste se
traduisait également par le prix des carrosseries Voisin,

le torpédo sur chassis C7 s'affichant 11 000 francs contre

24 000 pour celui de Ta C3. Parmi les exemplaires célebres de
ce type, le coupé-chauffeur de Rudolf Valentino est Te plus
emblématique du succés des C7."

cette voiture ne manquera pas de séduire les amateurs.

L'éTégance et T'originalité de

series, 1s an exception. At the time of its launch, in 1924
the C/ chassis retailed for 25,500 French Francs, half the
price of a 4-liter equipped with front brakes. With the
objective of reaching a more modest clientele, the price of
bodies made by Voisin for the tourer version of the C7 was
about 11,000 francs, versus the 24,000 francs for the (3.
Amongst the famous models of this type, the coupé-chauffeur
made for Rudolf Valentino was the most emblematic of the
success of the C7." The elegance and originality of this car
s sure to appeal to the most discerning enthusiasts.
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Voisin Type C24 limousine - 1933/1934

Sans carte grise
Unregistered

« Modele rare et
original

« Carrosserie
typiquement Voisin

« Rare and original
model

« Typical Voisin
bodywork

15 000 - 20 000 €
Sans réserve/
No reserve

Pour sortir de la crise de 1929, Voisin lance

en 1931 un chdssis avec moteur six-cylindres

3 litres, la C23. Les années précédentes ont été
catastrophiques : la clientele des gros modeles

6 litres et douze-cylindres s'est évaporée avec la
crise et i1 ne reste plus au catalogue 1932, en
plus des nouvelles C23, que les derniers chdssis
Cl2 (4,5 litres) et Cl6 (5,8 Titres) sur commande
spéciale.

En 1932, un chassis plus 1éger et surbaissé est
mis au point avec un moteur semblable a celui des
C23 mais dont Tes performances sont améliorées
c'est lTa C24 qui en 1933 sonne le glas des C12

et Cl16. Le chassis est Tégérement rallongé mais
surtout Te taux de compression est augmenté et
deux carburateurs remplacent 1'unique précédent,
ce qui permet a Voisin d'annoncer fiérement

"Pour Ta premiere fois au monde un moteur de 3
litres sans compresseur a donné une puissance
supérieure a 100 ch". On estime aujourd'hui qu'une

To get out of the 1929 crisis, Voisin launched in
1931 a chassis with a six-cylinder 3 liter engine,
the C23. The previous years had been catastrophic:
customers for the bigger 6 liters 12-cylinder
models had disappeared with the crisis, and in the
1932 catalogue, other than the newer C23, only the
older CI12 (4.5-1iters) and the Cl16 (5.8-1iters)
remained, available only on special order.

In 1932, a lighter and lower chassis was developed,
with an engine similar to that of the C23, but with
improved performance: it is the C24 which sounded
the death knell of the C12 and the C16 in 1933. The
chassis was slightly lengthened and specifically
the compression ratio was increased and two
carburetors replace the previous single one, giving
Voisin the opportunity to proudly announce: "For
the first time ever a 3-liter engine without a
supercharger has given a power over 100bhp." It

is estimated that about a hundred chassis of this
type, all with bodywork by Voisin, were produced.

centaine de chassis de ce type, tous carrossés chez Voisin,
ont été produits. On peut les comparer aux Bugatti 57 qui
coltaient a Teur sortie 20% moins cher que Tes Voisin C24.

La voiture que nous présentons est une C24 carrossée en
limousine avec strapontins dans un style typiquement Voisin.
Les coffres Tatéraux sont manquants et la malle arriere a été
modifiée.

D'aprés Pascal Courteault, auteur de 1'ouvrage
"Les automobiles Voisin"

They can be compared to the Bugatti 57, which were about 20 %
cheaper than the C24 Voisin when they were Taunched.

The car on offer is a C24 with a limousine body with jump
seats, 1n a typical Voisin style. The side boxes are missing
and the boot has been changed.

based on Pascal Courteault, author of
"Les automobiles Voisin”
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Talbot Lago T26 coach "surprofilé"™ - ca 1948

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 102008

. Elégante
carrosserie

« Voiture puissante
et luxueuse

o Elegant coachwork
« Powerful and
luxurious car

14 000 - 18 000 €
Sans réserve/
No reserve

"lLago Record" : cette inscription plaquée sur

le coffre arriere en impose ! Elle traduit la
présence du plus gros moteur alors disponible chez
Talbot : le six cylindres 4,5 Titres voulu par
Antony Lago pour se relancer dans la compétition.
Ses soupapes en téte dessinent une chambre de
combustion hémisphérique qui génere une puissance
de 170 ch et permet une vitesse de pointe de 170
km/h, tres élevée pour cette époque. Pour la
boite de vitesses, Antony Lago reste fidéle a la
présélective Wilson.

"Lago Record" : the impressive inscription on a
plaque on the boot ! It refers to the presence

of the largest engine available at Talbot: the
4.5-1itre six-cylinder engine developed by Antony
Lago for competition use. Its overhead valves
created a hemispheric combustion chamber that

generated 170 bhp and gave a top speed of 170 km/h,

very impressive for the period. Antony Lago stayed
faithful to the Wilson pre-selector gearbox.

Cette voiture présente encore sa couleur prune probablement
d'origine. L'élégante carrosserie usine est assez bien
conservée et 1'ensemble est quasiment complet, avec phares,
pare-chocs et vitrages. A 1'intérieur, la sellerie cuir
semble d'origine, relativement bien préservée, et les
contreportes sont encore sous housses. Le tableau de bord,
trés séduisant par sa présentation sportive, est complet a
1'exception de Ta montre et d'un instrument. Les jantes a
rayons sont équipées de pneus a flancs blancs et une ancienne
immatriculation est encore visible : 270 BU 24. La Talbot T26
fait partie des voitures francaises les plus intéressantes de
1'immédiat apres-guerre. Avec ce bel arriéere profilé et dans
cet état rare, elle 1'est encore plus.

This car is presented in what is likely to be its original plum
colour. The elegant factory body is reasonably well conserved
and the whole is almost complete, with headlights, bumpers and
windows. Inside, it appears to retain its original, relatively
well preserved leather upholstery, and the door 1inings are
still under covers. The dashboard, with its attractive sporty
appearance, 1s complete apart from the clock and one other
instrument. The wire wheels are fitted with whitewall tyres

and an old registration number is still visible: 270 BU 24. The
Talbot T26 is one of the most interesting French cars from the
immediate post-war period. With its stunning fastback styling
and in this rare condition, this example is particularly so.
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Lorraine-Dietrich Type A4 torpédo Grummer

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 150372

« Modele
intéressant, belle
carrosserie

« Voiture
relativement
complete

« Marque
prestigieuse

« Interesting model,
beautiful body

« Relatively
complete car

« Prestigious brand

4 000 - 6 000 €
Sans réserve/
No reserve

Bien que dotée d'un moteur quatre-cylindres

10/12 HP a soupapes en téte plus modeste que les
six-cylindres de Ta marque, cette Lorraine Type
A4 bénéficie de la méme qualité de fabrication
que ses seurs plus prestigieuses. Elle présente
une belle carrosserie torpédo et comporte la
superbe calandre propre aux voitures de la marque,
y compris les B3-6 qui se sont distinguées aux

24 Heures du Mans. Roger Baillon appréciait
particulierement Tes Lorraine puisque nous vendons
aussi une B3-6 par Grummer grande seur du modele
présenté.

Entre les deux phares se trouve une intéressante
optique "Restor Monocode" a grosse lentille.

A 1'intérieur, la voiture est équipée de
banquettes en cuir qui paraissent bien conservées
et le tableau de bord parait complet, avec

ses cadrans ronds 0.S. I1 porte la plaque du
premier propriétaire "Jean Guyon, Le Plessis
Cne Augé, Deux-Sevres", ce qui prouve que la
voiture est probablement depuis 1'origine dans

ce département. Une plaque du carrossier Grummer
apparait également, de méme qu'une ancienne
immatriculation 9694 XL. La voiture repose sur
des roue "artillerie" a rayons bois et comporte
méme sa capote avec son armature compléte, utile
pour servir de modéle. Globalement, 1'état

de cette voiture est intéressant car plutot

sain. Elle constitue un treés beau projet de
restauration.

Although equipped with a four-cylinder engine of
10/12 HP with overhead valve, but smaller than the
six-cylinder of the brand, the Lorraine Type A4

has the same build quality as its more prestigious
sisters. It has a beautiful tourer bodywork and
features a nice grille typical of the brand's cars,
including the B3-6s, which distinguished themselves
in the 24 Hours of Le Mans. Roger Baillon
particularly appreciated Lorraine, we also have on
sale a B3-6 by Grummer, a sister model to the one
on offer here.

Between the two headlamps is an interesting optical
device, a "Restor Monocode" with a big lens. The
car is equipped with leather seats that seem to

be well preserved and the dashboard appears to be
complete with a set of round 0.S. dials. It carries
the plaque from the first owner, "Jean Guyon, Le
Plessis Cne Augé, Deux-Sévres”, which indicates
that the car has probably always been in the area.
A plaque of the coachbuilder Grummer can also be
seen, as well as an old registration number: 9694
XL. The car is based on wooden "artillery" wheels
and even has its hood with its complete frame,
useful as a model for a new one. Overall, this

car is interesting because it is in a rather sound
condition, representing a nice restoration project

10-

Barré torpédo

Sans carte grise
Unregistered

Moteur Ballot
B5 n°A939

« Voiture rare et
originale

« Marque de Niort
« Belle base de
restauration

« A rare and
original car

« A marque from
Niort

« A nice base for a
restoration project

1 000 - 1 200 €
Sans réserve/
No reserve

Ce torpédo Barré est typique des automobiles
disponibles sur le marché a la fin des années
1920. Compte tenu de Ta facon dont 1'arriére est
aménagé, avec un plancher, un revétement de bois
sur Tes flancs et une porte d'un seul coté, il

est probable qu'il se soit agit a 1'origine d'un
torpédo commercial dans Tequel une banquette a

été rajoutée par Ta suite. Il est relativement
bien conservé, avec sa banquette avant et ses
garnitures de portes, a 1'avant. En revanche, Tles
instruments de tableaux de bord sont manquants.
Une ancienne immatriculation est encore visible
(5116 BB 78) et la voiture est équipée d'un
quatre-cylindres Ballot de Type B5, numéro A939.
La particularité de Barré était d'étre une marque
de Niort, ce qui justifie sa présence dans la
collection. Son fondateur Gaston Barré avait
démarré son activité enl890, mais c'est en 1900
qu'il avait constitué la société G. Barré et Cie.
Pour ses automobiles, i1 se fournissait en moteurs
chez d'autres spécialistes, comme De Dion, Aster
ou Buchet et, en approchant des années 1910, i1
s'est tourné vers Ballot dont les mécaniques
avaient excellente réputation. Au début des années
1910, le constructeur a méme pris part a certaines
compétitions, remportant sa catégorie a plusieurs
reprises dans la course de cote de Gaillon et
terminant avec succés au Tour de France automobile
en 1912 et 1914. Aprés la guerre, la société
connaissait un remaniement et la réputation
régionale de la marque s'appuyait notamment sur
les aspects pratiques de sa production.

Avec sa jolie calandre en coupe-vent encadrée de
ses deux phares et portant la signature Barré, ce
torpédo a belle allure et constitue une base de
restauration originale.

This Barré tourer is typical of the kind of
automobiles available on the market in the late
1920s. Given the way the rear is fitted with a
floor, wood siding on the sides and a door on

one side only, it is likely that either it came
originally in a commercial torpedo style, to which
a seat was added later. It is relatively well
preserved, with its front seats and front door
trims. However, the instruments from the dashboard
are missing. An old registration is still visible
(5116 BB 78) and the car is powered by a four-
cylinder Ballot Type B5 engine, number A939.

The peculiarity of Barre was that it was a marque
from Niort, which justifies its presence in this
collection. Its founder Gaston Barré had started
operations in 1890, but it was in 1900 that he
created the company G. Barré and Co. For Barré’s
early cars, the engines came from other engine
specialists, such as De Dion, Aster or Buchet,

but approaching 1910s, Barré turned to Ballot
mechanicals, which had an excellent reputation. In
the early 1910s, the manufacturer even participated
in some competitions, winning its class several
times in the Gaillon hillclimb and successfully
completing the Tour de france Automobile in

1912 and 1914. After the war, the company Saw a
restructuring and its regional brand reputation was
based on the practical aspects of its production.
With its attractive wind jammer grille framed by
its two headlamps bearing the Barré signature, the
tourer looks great and provides a very fine base
for an original restoration project
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11 ®  Ex Salon de Paris 1948

Delahaye 135 M cabriolet Faget-Varnet

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n® 800745

« Le chef d’euvre
d’un grand
carrossier

« Le seul
exemplaire
survivant avec
calandre «

a rostre »

« Méthode de
fabrication
originale

« Seulement trois
survivantes connues

« The masterpiece
of a great
coachbuilder

« The only
surviving example
with « a rostre »
radiator grille
(with bar)

« Unusual build
technique
o Just two known
surviving examples

100 000 - 150 000 €

Ce cabriolet 135 M est 1’un des tres rares
exemplaires carrossés par les ateliers Faget-
Varnet, talentueux carrossier installé a
Levallois-Perret. En effet, on recense seulement
six exemplaires de ce modéle de cabriolet si
particulier. I1 serait a ce jour le troisiéme
survivant, les deux autres étant Ta propriété de
collectionneurs américains. Sa premiére apparition
remonte au Salon de Paris 1948, olu cette voiture,
chdssis n°® 800745, sera exposée sur le stand
Delahaye, Faget-Varnet n’ayant pas encore de stand
particulier, pour cette édition.

La treés grande originalité des carrosseries

mises au point par Faget-Varnet réside dans une
conception tout a fait novatrice, a savoir Tla
suppression totale de 1’habituelle armature en
bois couramment utilisée dans 1’industrie de

lTa carrosserie de grand Tuxe, et 1’utilisation

- 1948

This 135 M cabriolet is one of a very small number
of examples to have been bodied at the Faget-Varnet
workshops, run by the talented coachbuilder in
Levallois-Perret. Moreover, only six examples of
this special cabriolet model were listed. To date,
this is only the third known to survive, the other
two belonging to American collectors. This car,
chassis n° 800745, made its first appearance at the
1948 Paris Motor Show, on the Delahaye stand, as
Faget-Varnet were without their own stand on that
occasion.

The highly original bodywork created by Faget-
Varnet resulted from its innovative design,

which involved discarding the traditional wooden
structure normally used in the manufacture of
Tuxury coachwork. Instead, a patented metal

frame was used, built out of 10/10 steel sheets.
This method had several advantages : firstly, it

800745 exposée Tors du Salon de Paris 1948 © Archives Jean-Paul Tissot
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innovante d’une ossature métallique brevetée, réalisée en
tole d’acier de 10/10e. Cette technique présentait plusieurs
intéréts : d'abord, un gain de poids important, de 1’ordre

de 30 a 35%, ce qui permet a la carrosserie compléte d’un
cabriolet Faget-Varnet de peser de 1’ordre de 460 kg, au lieu
de 720 a 750 kg pour un traditionnel cabriolet a structure
bois. Ensuite, la solidité de 1’ensemble est sérieusement
accrue, 1’ossature métallique étant fixée au chassis par dix
points d’attache souples judicieusement placés. De plus,
1'espace a 1'intérieur de 1'habitacle se trouve Targement
augmenté grace a la suppression de 1’armature en bois. Enfin,
un méme type d'ossature peut étre utilisé a plusieurs fins,
aussi bien pour un cabriolet que pour un coach ou une conduite
intérieure profilée.

Aprés le salon de Paris 1948, le cabriolet que nous présentons
sera immatriculé dans le département de Ta Seine, en juin
1948, sous le n° 9296 RQ 3, i1 figurera en couverture du
numéro spécial de la revue Elites francaises d’octobre 1949,
ainsi que sur les pages publicitaires de Faget-Varnet.

I1 est remarquable de noter qu'il s'agit d'un des deux seuls
exemplaires dotés d'une calandre "a rostre", grosse baguette
chromée verticale habillant Ta calandre, et qui trouve sa
symétrie sur les enjoliveurs de phares. Le modele-frere a
remporté le Grand Prix d'Excellence d'Armenonville en juin

produced a significant weight reduction of around 30 to 35%,
allowing the finished Faget-Varnet cabriolet body to weigh
around 460 kg, rather than 720 to 750 kg for the traditional
wooden-framed version. Secondly, the whole car was much
stronger, with the metal frame attached to the chassis at

ten carefully positioned and flexible points. Also, the space
inside the passenger compartment was greatly increased without
the wooden frame. Finally, the same type of frame could be
used for different purposes, for both a cabriolet and a coach,
or a profiled cockpit.

After the 1948 Paris Motor Show, the cabriolet on offer was
registered in the Seine department, in June 1948, with n®°
9296 RQ 3, and it featured on the cover of a special edition
of the magazine Elites francaises in October 1949, as well as
on advertisement pages by Faget-Varnet

Remarkably, this is one of just two examples fitted with a
special radiator grille, featuring a large, vertical chrome
bar across the grille, echoed in the design of the headlamp
trim. Its sister model won the Armenonville Grand Prix
d'Excellence in June 1948, but has since disappeared, leaving
this as the sole survivor displaying this feature.

Parts of the body have corroded, but the principal areas of
the coachwork are present, including the frame for the hood.

1948. Ayant disparu, il laisse la voiture de Ta vente comme la
seule a présenter cette caractéristique.

La voiture comporte des parties de carrosserie corrodées,
mais les principales piéces sont présentes, y compris les
armatures de capote. On distingue donc la forme particuliere
des ailes, avec leurs moulures latérales, Tes deux carénages
de roues arriére donnant un aspect parfaitement profilé a

la carrosserie se trouvant posés dans 1’habitacle. On peut
supposer que la structure en acier aura mieux résisté que

ne 1'aurait fait une armature en bois traditionnelle. A
1'"intérieur, 1'ensemble est couvert de poussiere, mais le
cuir semble avoir été préservé. Les principaux instruments de
tableau de bord sont présents, de méme que les commandes au
volant.

Le capot dissimule Te moteur six-cylindres 3,5 litres,

ici a trois carburateurs, qui a fait les grandes heures

de Ta Delahaye 135 sous toutes ses formes. Cette voiture
représente une rare opportunité d'acquérir un cabriolet de
grand carrossier, qui plus est construit selon une méthode
peu commune Tui permettant de se démarquer des productions
traditionnelles. Cette voiture rare ne saurait donc laisser
les amateurs indifférents.

Jean-Paul Tissot

It is possible to make out the singular shape of the wings,
with horizontal trim, with both rear wheel fairings presenting
a perfectly streamlined form. In all probability the metal
structure will have proved more resilient than a wooden

frame would have done. The interior is completely covered

in dust, but the leather appears to have been preserved. The
main instruments on the dashboard are present along with the
controls on the steering wheel.

The bonnet reveals the 3.4-litre six-cylinder engine, here
with triple carburettors, that brought the Delahaye 135

such success in all its forms. This car represents a rare
opportunity to acquire a cabriolet by a great coachbuilder,
built using an unusual method that differentiated it from more
traditional constructions. This rare car can’t fail to appeal
to enthusiasts.

Jean-Paul Tissot
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Delahaye 235 coach Chapron

Cette Delahaye 235 est indéniablement une piéce
rare et, sous la poussiére qui s'est accumulée
pendant 40 ans d'immobilisation, il reste une

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 818080
Chapron n° 7040

voiture qui paralt compléte et saine, sur ses
jantes a rayons. Rien n'a été touché ni vandalisé,
le moteur est en place avec ses accessoires,

« Modele tres rare mais la meilleure surprise est a 1'intérieur : a
« Voiture saine, part une déchirure sur Ta porte passager et au
intérieur joliment bas de la porte conducteur, Ta sellerie cuir des
préservé sieges est bien conservée et présente une belle
« Ultime exemple de patine, avec une qualité de fabrication propre
belle carrosserie

francaise

. Very rare model
« Sound car,

with beautifully
preserved interior
« Beautiful
example of French
coachbuilding

20 000 - 25 000 €
Sans réserve/
No reserve

This Delahaye 235 is definitely a rare example
and, under the dust that has accumulated over 40
years of nonuse, the car appears to be complete
and sound, with its wire wheels. Nothing has been
touched or vandalized, the engine contains its

accessories, but the best surprise is the interior:

except for a tear in the passenger door and the
bottom of the driver's door, the seat leather is
well preserved and has a beautiful patina with a

aux productions Henri Chapron. Les instruments de tableau

de bord semblent complets, a 1'exception de la radio. Le
compteur kilométrique affiche 40 618 km et, dans le coffre,
on découvre Tla roue de secours, le cric et Ta manivelle.

A propos de Ta production de ce modele, Jean-Paul Tissot,
président du Club Delahaye et auteur de 1'ouvrage "Delahaye,
la belle carrosserie francaise", nous a précisé : "Excepté
les cabriolets et Tes coupés 235 réalisés par Henri Chapron,
ce carrossier a produit 41 coaches sur cet ultime modele de
Ta production Delahaye, sur une production totale de 85-86
chdssis 235 sortis de 1951 a 1954. Sur ces 41 coaches, je
dénombre 33 coaches "usine" proposés généralement directement
par Delahaye, comme le n° 818080 de la vente."

Rappelons enfin que Tes 235 sont les derniers modeles de
tourisme produits par Delahaye et qu'il correspondaient a

une évolution du Type 135, avec moteur 150 ch. Ce coach
extrémement rare est un des derniers témoins des réalisations
de cette belle marque francaise.

manutacturing quality that shows the quality of Henri Chapron.
The dashboard instruments look complete with the exception of
the radio. The odometer shows 40,618km, and in the trunk, we
found the spare wheel, jack and crank.

Jean-Paul Tissot, the president of Delahaye Club and author
of the book "Delahaye, la belle carrosserie frangaise”
indicated us about the production of this model: "Except for
the convertibles and coupes 235 made by Henri Chapron, this
coachbuilder produced just 41 sedans of this final production
model Delahaye, out of a total production of about 85/86
chassis 235 between 1951 and 1954. 0f these 41 sedans, I have
counted 33 "factory" sedans, offered by Delahaye directly for
sale, like chassis no. 818080, which is on offer."”

One must remember that the 235 were the last passenger model
produced by Delahaye and that it corresponded to an evolution
of the Type 135, with an engine developing 150bhp. This
extremely rare sedan is one of the last witnesses amongst the
achievements of this great French brand.
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Delahaye Type 43 coupé-chauffeur Audineau et C'® - 1914

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 7965

« Carrosserie de
maitre, complete

« Modele rare,
moteur 3 litres non
bloqué

. Etat de
conservation
remarquable

« Chauffeur
coachwork, complete
« Rare model,
3-1itre engine not
seized

« Remarkable state
of conservation

6 000 - 8 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Delahaye Type 43 est équipée d'une belle
carrosserie coupé-chauffeur réalisée par Audineau
et Cie Carrossiers. La carrosserie elle-méme

est complete, avec sa structure bois, et peut
donc servir de base et de modéle en cas de
restauration. La sellerie d'origine est présente
également, en cuir a T'avant et en tissu dans

le compartiment arriere équipé de strapontins.
E1Tle fournit une indication rare et précieuse sur
la configuration d'origine de cette voiture de
maitre, qui repose sur des roues "artillerie" a
rayons bois. Le moteur semble complet Tui aussi
et nous avons pu vérifier qu'il n'était pas
bloqué. I1 s'agit d'un quatre-cylindres 3 Titres
monobloc Tatéral a culasse non détachable, dont
la cylindrée permettaient des performances tres
honorables pour 1'époque. On peut distinguer une
immatriculation ancienne 1615 I 4.

Chez Delahaye le Type 43 se glissait entre les
12/16 CV et les modeles 20/30 CV a moteur 4
lTitres, et il était disponibles en plusieurs
Tongueurs de chdssis sur lesquels les carrossiers
adaptaient 1'habillage souhaité par 1'acheteur.
Modele rare, mécanique étoffée, carrosserie de
Tuxe et état d'origine constituent Tes bases d'une
future tres belle automobile, dotée d'un passé
enviable.

This Delahaye Type 43 has a lovely coupé-chauffeur
body built by Audineau et Cie Carrossiers. The
coachwork is complete, with its wooden frame,

and so could serve as a base for restoration.

It also still features its original upholstery,
leather in the front and fabric in the rear
compartment that sports folding seats. It provides
a rare and precious manifestation of the original
configuration of this chauffeur-driven car,

that sits on « artillery » wheels with wooden
spokes. The engine appears to be complete and we
were able to check that it turns. It is a four-
cylinder 3-Titre flathead monobloc engine with
non-detachable cylinder head, powerful enough to
produce a very strong performance for the period.
It 7is possible to make out an old registration:
1615 I 4. In the Delahaye range, the Type 43
slotted between the 12/16 CV and the 4-1itre 20/30
CV models. It was available in several chassis
lengths on which coachbuilders adapted the bodies
according to the buyer’s wishes.

A rare model, sophisticated engineering, luxurious
coachwork and in original condition: these form the
foundations of what will be a wonderful car, with
an enviable past

14-

Citroén Type C 5 HP torpédo "trefle"

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°36091

« Authentique
carrosserie "trefle"
« Relativement
compléte

« Bonne base de
restauration

« Authentic bodywork
of the "clover"
style

« Relatively
complete

« A good base for a
restoration project

800 - 1 200 €
Sans réserve/
No reserve

Cette carrosserie était tellement populaire que
son surnom a fini par devenir le nom générique
de Ta Citroén 5 HP. Pourtant, Ta "trefle" n'est
apparue qu'en 1924, soit trois ans aprés le
lancement de la petite Citroén, et elle répondait
a une configuration bien spécifique : apreés les
torpédos deux places puis trois places décalées,
est arrivé Te torpédo trois places disposées en
tréfle, d'ou le surnom donné a cette voiture.
Emblématique du modele, cette carrosserie est

la plus recherchée et c'est justement celle que
nous proposons ici. La caisse est d'origine non
modifiée, avec sa roue de secours sur le panneau
arriere plat, et elle dispose de ses cing jantes,
de ses ailes plates reliées par un marchepied,

de son moteur, de ses siéges, de son pare-brise,
de son tableau de bord et de ses arceaux de
capote. Elle semble donc relativement compléte,
le volant étant toutefois dépourvu de jante. Une
immatriculation ancienne apparait 829 AV 79.

Cette voiture répondait au souhait d'André Citroén
de "démocratiser" 1'automobile, en proposant un
modéle plus étoffé qu'un cyclecar mais moins cher
que Tla 10 HP qu'il avait lancée quelque temps
auparavant. Elle représente une pierre angulaire
de 1'ascension de ce constructeur de génie, qui
plus est dans cette désirable version "trefle".

1924

This body style was so popular that its nickname
became the generic name of the Citroén 5 HP. Yet
the tréfle or "clover" style only appeared in 1924,
three years after the launch of the small Citroén,
and applicable for a very specific configuration:
the three-seater roadster with seats arranged in

a clover shape, hence the nickname given to this
car. An iconic model, the body is the most sought
after and it is precisely the one we are offering.
The body is original and unaltered, and comes with
its spare tire on a flat back, the car has its five
wheels, its flat wings connected by a step, its
engine, its seats, its windshield, its dashboard
and its top frame. It seems fairly complete, except
for the steering wheel rim. An old registration can
be seen: 829 AV 79.

This car was designed by André Citroén to
"democratize" the automobile, providing a more
robust model than a cyclecar, but cheaper than the
10HP that he had launched some time earlier. It

is a cornerstone of the ascent of this genius car
manufacturer, and very desirable in this version of
"tréfle".
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Facel Vega Excellence - 1960

Sans carte grise
Unregistered

Chdssis n° EX1 B086
Moteur n®
TY7 - 32539

« Rare état de
préservation

« Dans Ta famille
Baillon depuis 1964
« Modele rare et
exceptionnel

« Rare preserved
condition

« Owned by the
Baillon family
since 1964

« Exceptional, rare
model

60 000 - 80 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Excellence a été Tivrée neuve le 25

février 1960 et sa premiére propriétaire,

Helen Kirby de Bagration, faisait partie d'une
famille d'aristocrates russes émigrés pendant

la révolution. En 1963, elle 1'a cédée a un M.

Y. Fontana, de Neuilly, avant que la voiture ne
soit reprise en 1964 par le garage Pierre Savoye.
Elle passait ensuite, en décembre 1964, dans

la famille Baillon et n'en est plus ressortie.

On peut d'ailleurs voir une photo de Jacques

lors de son service militaire, dans les années
1960, posant fierement avec la voiture devant

la propriété familiale. Elle porte encore sa
peinture d'origine, "Tudor grey", et sa sellerie
en cuir noire est superbement bien préservée et ne
nécessitera qu'un sérieux nettoyage. Le tableau
de bord présente toujours 1'aspect magnifique de
son extraordinaire peinture imitation bois, Tle
ciel de toit ayant de son coté souffert des années
d'immobilité. Le compteur affiche 52 213 km et,
sous le capot, une étiquette de vidange datant de
1965 indique un kilométrage de 48 221 km : cette
voiture a donc trés peu roulé, mais nécessitera
une révision mécanique compléte avant remise en
route. Le coffre est lui aussi trés sain, encore
équipé de sa boite a outils.

Cette Excellence premiére série, avec son pare-
brise panoramique, présente 1'aspect enviable
d'une voiture en état d'origine, qu'une
restauration perspicace pourra préserver.

Vendue neuve a Helen Kirby de Bagration / Sold new to Helen Kirby de Bagration

This Excellence was delivered new on 25 February
1960 and its first owner, Helen Kirby de Bagration,
belonged to an aristocratic Russian family who
emigrated during the revolution. In 1963, the car
was sold to a certain M. Y. Fontana, from Neuilly,
before being taken on by the Pierre Savoye Garage
in 1964. In December 1964 it passed to the Baillon
family and has remained there ever since. There

is a photo of Jacques taken during his military
service during the 1960s, posing proudly with the
car in front of the family home. It retains its
original « Tudor Grey » paintwork, and the black
leather upholstery is remarkably well preserved,
simply requiring a good clean. The dashboard still
displays the magnificent imitation wood effect,
while the roof 1lining has suffered from the years
of neglect. The odometer reads 52 213 km and under
the bonnet, an oil-change notice dating from 1965
indicates a mileage of 48 221 km. This car has

thus been driven very little, but will require a
thorough mechanical overhaul before being put back
on the road. The boot is also very sound, and still
equipped with its toolkit

This first series Excellence, with panoramic
windscreen, presents the enviable aspect of a car
in original condition, that could be preserved with
a discerning restoration.
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Porsche 356 SC coupé - 1963

Sans carte grise
Unregistered

Chdssis n° 215888
Moteur n® P*810505*

« Exemplaire
complétement
d'origine

« Sellerie superbe,
pelle patine

« Mécanique 95 ch

« Completely
original example
« Superb
upholstery,
patina

« 95 bhp engine

lovely

20 000 - 30 000 €
Sans réserve/
No reserve

Sous un aspect poussiéreux, cette voiture présente
un état rare. Pour commencer, le numéro de chdassis
correspond a un coupé Karmann fabriqué en 1963.
Ensuite, celui du moteur est bien celui d'une
mécanique SC 95 ch de la méme année. Enfin, Ta
plaque code couleur porte le numéro 6403 qui
correspond a "Emailblau", c'est-a-dire bleu moyen
tel qu'il apparait sur Ta voiture. De plus, la
sellerie est rouge, ce qui correspond a la teinte
qui, outre Te noir, était proposée avec ce bleu.
Les sieges sont incroyablement bien préservés,
avec une patine exceptionnelle. Les moquettes
seront a changer mais le tableau de bord est
correct, le compteur affichant 86 806 km. La
voiture porte a 1'arriere le petit badge Sonauto
caractéristique des voitures vendues en France, et
le coffre avant contient le systéme de chauffage
et le cric.

Cette voiture a connu une anecdote amusante
révélée par une facture du 26 juillet 1974, dont
le 1ibel1é précise "enlévement, mise en fourriére
et gardiennage sur ordre du commissariat de
Courbevoie" de cette Porsche et d'une Lancia
Flaminia Zagato. Roger Baillon a di a 1'époque
débourser 290 francs pour la Porsche et 325

francs pour la lLancia. La seconde a été vendue

par la suite mais la Porsche est restée 1la...

E1le représente une occasion unique d'acquérir un
exemplaire européen complétement d'origine, sur
lTequel aucune restauration ou modification n'a été
entreprise.

Underneath the layers of dust, this car is
presented in a rare condition. To begin with, the
chassis number corresponds to a Karmann coupé built
in 1963. Then, the engine is the 95 bhp SC version
dating from the same year. Finally, the colour

code plaque has the number 6403, corresponding to
"Emailblau", the mid-blue colour that appears on
the car. Furthermore, it has red upholstery, which
was the colour, in addition to black, available
with this particular blue. The seats are incredibly
well preserved, with an exceptional patina. The
carpets need replacing but the dashboard is
correct, and the odometer reads 86 806 km. The car
has the small Sonauto badge on the back typical

of the cars sold in France, and the front trunk
contains the heating system and jack.

There is an amusing anecdote about this car,
revealed in an invoice dated 26 July 1974, that
specifies the « removal, impoundment and safe
keeping by order of the Courbevoie police station »
of this Porsche and a Lancia Flaminia Zagato. Roger
Baillon then had to pay 290 francs for the Porsche
and 325 francs for the Lancia. The latter was
subsequently sold but the Porsche remained...Here
is a unique opportunity to acquire a completely
original European model, that has not been
subjected to any restoration or modification.
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Hispano Suiza H6B Cabriolet par Million Guiet - 1925

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°11138
Moteur n°301166

«Une des plus
belles créations de
Million Guiet
«Moteur d’origine
«Une gagnante
potentielle de
concours d’élégance

«0One of Million
Guiet’s most
beautiful creations
«0riginal engine

«A potential
concours d’élégance
winner

200 000 - 300 000 €

Congue par Marc Birkigt, 1’Hispano Suiza H6, 32
CV, est présentée au Salon de 1’Auto de Paris
d’octobre 1919. Cette voiture fait sensation

par la beauté de son dessin, ses performances,
son freinage, son confort et sa qualité de
fabrication. Le moteur qui 1’équipe est un six
cylindres en alu de 6,6 litres de cylindrée

d’une puissance de 135 ch a 2400 tr/mn ce qui en
fait une voiture suffisamment puissante pour que
certains clients 1’engagent pour des courses de
tourisme. Un des atouts de Ta H6 est son systeme
de freinage sur les quatre roues, assisté par un
servo-frein concu et breveté par Marc Birkigt. A
partir de 1924, 1’usine propose un modele équipé
d’un moteur de 8 Titres : la H6C de 46 CV, la 32
CV devenant H6B. Environ 2450 Hispano H6, de tous
types, vont étre produites, jusqu’au début des
années 30, par 1’usine de Bois Colombes. La Tiste

Designed by Marc Birkigt, the Hispano Suiza He6,

32 CV, was presented at the Paris Motor Show in
October 1919. The car caused a sensation for 7its
stunning design, performance, braking system,
comfort and its build quality. Equipped with a
6-1itre six-cylinder aluminium engine producing
135 bhp at 2400 rpm, the car was powerful enough
for clients to race competitively. One special
feature of the H6 was the four-wheel braking system
with servo assistance, conceived and patented

by Marc Birkigt. From 1924, the factory offered

an 8-1itre model : the 46 CV H6C, with the 32 CV
becoming the H6B. Some 2450 examples of the H6,

all models together, were produced, through to

the start of the 1930s, by the factory in Bois
Colombes. The 1ist of Hispano owners include Kings,
Maharadjahs, French and European nobility, bankers
and industrialists including the Rothschild family,

11138 peu apres son achat par Henri Bréau.

Archives Laurent Friry

Mme Bréau présente 11138 au concours d’élégance d’Enghien les Bains

le 18 juin 1949. Archives Jules Heumann
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des propriétaires d’Hispano est un condensé du Bottin Mondain
et de 1’Almanach de Gotha, on y trouve des rois : celui
d’Espagne, de Suede,.. des Maharadjahs, des membres de la haute
noblesse de France et d’Europe, des banquiers et industriels
dont Ta famille Rothschild, les Vanderbilt, André Citroén,
Edsel Ford.. L’Hispano Suiza était la meilleure voiture des
années vingt et sans conteste la reine de la route.

Le premier propriétaire de cette Hispano Suiza 32 CV est
Eugene Lorthiois. Les Lorthiois sont une grande famille du
nord de la France qui a fait fortune dans 1 industrie textile.
Parti d’un simple peigneur de laine, en 1780, 1’empire textile
se compose au début du XXéme siecle de plusieurs usines qui
produisent des tissus d’ameublement, des velours et des
Jacquard mais aussi des Taines et des fils de coton. Eugene
Lorthiois nait leler janvier 1880 et il est évidemment destiné
a travailler dans 1’entreprise familiale. Devenu industriel de
la laine a Tourcoing ou il demeure, il est amateur de belles
voitures et aussi un sportsman accompli qui est membre de
1’Aéro-Club du Nord et du Polo Club du Nord de la France.
C’est Te 16 mars 1925 que le chassis n°11138 avec le moteur
n°301166 sort de 1’usine de Bois Colombes. IT est envoyé

chez Lafond, 1’agent 1illois d’Hispano Suiza a qui Eugéne
Lorthiois a passé commande. Ce chassis va bien entendu

étre carrossé, mais malgré nos recherches, nous n’avons pas
retrouvé le nom de celui qui va habiller ce chassis. I1 est
probable qu’Eugene Lorthiois fasse appel a Edouard Spinnewyn,
un carrossier de Tourcoing, un bon faiseur, qui travailla sur
de nombreux chassis de grand Tuxe tels que Voisin, Farman et
Hispano et qui remporta plusieurs récompenses lors de concours
d’élégance. 11138 est Tivré a son propriétaire au début de
17été 1925.

Le 16 juin 1929, Eugéne Lorthiois meurt dans un accident de
voiture a Roeselare en Belgique. Aprés ce déces, 1’Hispano

est vendue a Pierre de Vizcaya qui, apres avoir été pilote

sur Bugatti, est gérant du garage Marbeuf a Paris. I1
deviendra peu de temps plus tard un des directeurs de Tla
Société commerciale de vente Hispano Suiza. La 32 CV est
révisée et est équipée du nouveau type de radiateur a volets
thermostatiques puis elle est envoyée chez Million Guiet pour
recevoir une nouvelle carrosserie. Le choix de Million Guiet
n’est pas fortuit : Jean de Vizcaya, le frére de Pierre,
collabore avec ce carrossier qui fabrique, sous licence, des
caisses « Toutalu » qu’il a congu.

Pierre de Vizcaya souhaite un cabriolet deux places dont Tle
style s’inspire des lignes des voitures américaines qui sont
alors a la mode.

L’Hispano est préte a la fin du printemps 1930. Le dessin

de Ta carrosserie est une véritable réussite. D’une rare
élégance, treés racé, ce cabriolet dégage a Ta fois une
impression de sport et aussi de confort qui ne peut pas
laisser insensible 1’amateur de belles voitures. Pierre de
Vizcaya 1’inscrit aux deux concours d’élégance parisien:
17Auto qui se déroule au Parc des Princes le 6 juin 1930 et
Fémina 1’ Intransigeant, le 27 juin. Afin d’avoir une ligne
encore plus harmonieuse, 11138 retourne chez Million Guiet
pour une modification de son pare-brise qui est Tégeérement
incliné, elle est ensuite immatriculée 282-RE3 en juillet
1930. Pierre de Vizcaya va conserver son cabriolet quelque
temps puis, au cours des années trente, il passera entre les
mains de différents propriétaires parisiens dont Jacques de
Chefdebien, Yvonne Marliére, Henri Janssens. On retrouve 11138
apres guerre, quand elle est acquise par Henri Bréau. Henri
Bréau est né en 1900, c’est une ancienne gloire des vélodromes
ot i1 a remporté de trés nombreux prix. Surnommé « la
grenouille », il possede un palmares assez impressionnant avec
pour titres de gloire : champion de France demi-fond 1928 et
une 2éme place au championnat du monde de piste la méme année.
Retraité des pistes, Henri Bréau se lance dans la fabrication
de jantes pour cycles dans des ateliers qu’il possede a

the Vanderbilts, André Citroén, Edsel Ford.. The Hispano Suiza
was the finest car of the 1920s and the undisputed king of the
road.

The first owner of this Hispano Suiza 32 CV was Eugéne
Lorthiois, from an influential family in northern France that
had made its fortune in the textile industry. Originating

from a simple wool-combing business in 1780, the textile
empire grew to comprise several factories producing upholstery
fabrics including velvets and Jacquard, as well as wools and
cotton threads, by the start of the 20th century. Eugéne
Lorthiois was born on 1 January 1880 and was always destined
to work in the family business. He became a wool manufacturer
in Tourcoing where he lived, and was also an automobile
enthusiast and accomplished sportsman, being a member of the
Aéro-Club du Nord and the Polo Club in Northern France.
Chassis n°11138 fitted with engine n°301166 left the Bois
Colombes factory on 16 March 1925. It was sent to Lafond, the
Lille-based Hispano Suiza dealer where Eugéne Lorthiois had
ordered the car. The chassis was then bodied, but our research
has not uncovered the name of the coachbuilder chosen for the
task. It is likely that it was Edouard Spinnewyn, a reputable
coachbuilder from Tourcoing, who worked on chassis of Tuxury
marques such as Voisin, Farman and Hispano, winning concours
awards for his work. 11138 was delivered to its owner in the
early summer of 1925.

On 16 June 1929, Eugéne Lorthiois died in a motoring accident
in Roeselare in Belgium. Following his death, the Hispano

was sold to Pierre de Vizcaya, a former Bugatti driver,

who ran the Marbeuf garage in Paris. Soon after this he

became a director of commercial sales at Hispano. The 32 CV
was serviced and fitted with the new type of radiator with
thermostatic shutters, and was then sent to Million Guiet to
be fitted with a new body. The choice of Million Guiet was no
coincidence : Pierre’s brother, Jean de Vizcaya, collaborated
with this coachbuilder to build under licence the « Toutalu »
bodies that he had designed. Pierre de Vizcaya wanted a two-
seater cabriolet with styling inspired by the Amercian cars so
fashionable at that time.

The Hispano was ready by the end of Spring 1930, and the
design of the coachwork was a huge success. Highly elegant

and resolutely sporty, this cabriolet exuded a sense of both
comfort and sportiness that could not go unnoticed by anyone
who appreciated fine automobiles. Pierre de Vizcaya entered
the car for two concours d’élégance events in Paris : 1 Auto
that took place in the Parc de Princes on 6 June 1930 and
Fémina 1’Intransigeant on 27 June. To have the finishing
touches to its harmonious styling, 11138 then returned to
Million Guiet for a modification to its inclined windscreen,
and was then registered 282-RE3 in July 1930. Pierre de
Vizcaya kept the car for some time, and it then passed into
the hands of other Parisian owners during the 1930s, including
Jacques de Chefdebien, Yvonne Marliére and Henri Janssens.

We catch up with 11138 again after the war, when it was
acquired by Henri Bréau, born in 1900, and a former hero of
the vélodromes and multiple prizewinner. Bréau, known as « The
Frog », had a very impressive record that included middle-
distance French Champion in 1928 and runner up in the World
Championship of the same year. Once he had retired from the
track, he Tlaunched himself into the production of bicycle
wheels in the workshop that he owned in Montrouge, at 6 -

10 rue la Fontaine. Inspired by the post-war creations of
certain French coachbuilders 1like Saoutchik, Bréau began to
customise his cabriolet by adding certain accessories that
grew 1n number over the years. This started with a stone

guard for the grille, followed by hub caps, wheel nuts, wing
extensions, extra lights, headlamp brackets, wing tips... The
Hispano slowly transformed into a « circus car » that was not
necessarily in the best taste. However, Henri Bréau, who was
very proud of his car, displayed it at the Enghien les Bains
concours d’élégance in June 1949. He completed his masterpiece
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Gouache du carrossier Million Guiet pour le cabriolet 11138.
Collection Laurent Friry

Montrouge, au 6 - 10 rue la Fontaine. S’inspirant des
réalisations d’apres-guerre de certains carrossiers frangais,
tels que Saoutchik, Henri Bréau commence a personnaliser son
cabriolet en 1’affublant d’accessoires qui, au fil du temps,
seront de plus en plus nombreux. D’abord une calandre pare-
pierre, puis des chapeaux de roues, des couvre boulons, des
extensions d’ailes, des phares additionnels, des supports

de phares, des arrétes d’ailes, etc. Le mieux étant 1’ennemi
du bien, 1’Hispano se transforme peu a peu en « voiture de
cirque », pas forcément du meilleur golt. Mais Henri Bréau,
tres fier de sa voiture, la présente au concours d’élégance
d’Enghien Tes Bains en juin 1949. I1 continue et parachéve son
euvre par une modification du capot moteur en 1’élargissant
pour permettre 1’installation de bouches d’aération de

chaque coté de la calandre. Le 20 juillet 1950, 1’Hispano est
immatriculée 6038 J 75 dans le nouveau systeme qui vient juste
d’étre mis en place, elle est toujours au nom d’Henri Bréau a
Montrouge.

Le 5 mai 1955, Ta voiture est vendue a un certain Etienne
Crespin qui ne la garde qu’une année puis Ta vend, le 21 juin
1956, au garage du Grand Nord a Ivry-sur-Seine. Quelques

temps plus tard, Robert Corniére, amateur de belles voitures
et collectionneur de la premiére heure, découvre 1’Hispano au
fond d’un garage de Montrouge. I1 1’achéte Te 11 juin 1958,

et la premiére chose qu’il fait est de débarrasser la belle

de ses oripeaux afin que la carrosserie Million Guiet retrouve
sa beauté initiale. Robert Corniére est plus intéressé par les
Voisin et Tes Bugatti et le 8 avril 1967, il vend 1’Hispano a
Roger Baillon.

Concours d’élégance d’Enghien les Bains, le 18 juin 1949. Archives Jules

Heumann

with a modification to the engine cover, enlarging it to allow
the insertion of vents either side of the radiator. On 20
July 1950, the Hispano was registered 6038 J /5 in the newly
established system, still in the name of Henri Bréau from
Montrouge.

On 5 May 1955, the car was sold to a certain Etienne Crespin
who kept it for just one year before selling it on 21 June
1956 to the Grand Nord garage in Ivry-sur-Seine. Some time
later, Robert Corniére, an enthusiast and early collector,
discovered the Hispano at the back of a garage in Montrouge.
He bought it on 11 June 1958, and the first thing he did

was to remove all the paraphenalia to restore the beauty of
7ts Million Guiet coachwork. Robert Corniére had a greater
interest in Bugatti and Voisin, however, and on 8 April 1967,
he sold the Hispano to Roger Baillon.
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Depuis cette époque, la voiture fut remisée dans les garages
de la propriété de Roger Baillon qui aimait particuliérement
cette automobile. I1 est touchant de voir que lors de sa
découverte en 2014, la roue arriere droite était préte a
étre démontée avec son démonte moyeux d’époque encore fixé,
et Roger Baillon qui réparait toujours ses autos en costume
cravate avait commencé a refaire les bas-volets du capot.
C’est une occasion unique de restaurer une Hispano-Suiza
arborant une des plus belles carrosseries cabriolet deux
places francaises jamais construites.

From that point, the car was put away in the garages of Roger
Baillon’s property. Baillon was particularly fond of this
automobile, and it was moving to see, when the discovery was
made in 2014, that the rear right-hand wheel was ready to

be taken off, with the period tool still attached. Baillon,
who always worked on his cars dressed in a suit and tie, had
started to re-do the lower sections of the bonnet. Here is a
unique opportunity to restore a Hispano-Suiza that boasts one
of France’s finest two-seater cabriolet bodies.
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Ex Serge Pozzoli

Ballot berline de voyage Chapron

Sans carte grise
Unregistered

« Modele rare

« Superbe huit-
cylindres en ligne
« Carrosserie de
grand Tuxe

« A rare model

« Superb in-line
eight-cylinder

e Luxury bodywork

12 000 - 15 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Ballot présente une double originalité

celle de sa carrosserie tres soignée, et celle

son moteur huit-cylindres en ligne, 1'apanage des
voitures de grand Tuxe. Grdce a 1'ingénieur Henri,
déja connu au début du siécle pour les moteurs
qu'il avait concu pour Peugeot et qui s'étaient
distingué notamment a Indianapolis, Tes Ballot
étaient équipées de mécaniques brillantes, a
quatre ou huit cylindres, deux arbres a cames en
téte et chambres de combustion hémisphériques. Ces
mécaniques leur ont permis d'obtenir de trés beaux
résultats en compétition.

Sur la présente voiture, la technique est plus sage
mais encore tres avancée pour 1'époque, avec un

ACT et une cylindrée d'environ 3 litres. Ce moteur
sied parfaitement a la belle carrosserie dont la
finition traduit un niveau de luxe élevé, avec ses
filets de toit, ses stores latéraux, son plafonnier
arriére, ses pochettes de rangement... La plaque
Chapron apposée sur la carrosserie laisse supposer
que c'est ce carrossier qui en est 1'auteur, ce qui
est probable compte-tenu de sa qualité. La voiture
fait partie d'un lot acheté par Roger Baillon

a Serge Pozzoli en 1967 dont on a pu retrouver
une copie de la facture dans le dossier, et,
aujourd'hui, elle semble compléte (a 1'exception
du tableau de bord) et constitue une alternative
brillante et originale aux grosses et classiques
Bentley.
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This Ballot has a double originality: its body
designed with a Tot of attention, and its eight-
cylinder in-1line engine, the prerogative of luxury
cars.
beginning of the century for the engines that he had
conceived for Peugeot, specifically the ones that
had already done well at Indianapolis, the Ballots
were equipped with brilliant mechanicals, four or
eight cylinder engines, twin overhead camshafts and
hemispherical combustion chambers. These mechanicals
helped them to get very good results in serious
motorsport competitions.

On this car, the technology was still very

advanced for its time, with overhead camshafts and

a displacement of about 3.0-liters. This engine
perfectly suits the beautiful body whose finish
reflects a higher level of luxury, with its netted
roof, its lateral blinds, its rear ceiling and

its storage pockets ... The Chapron plate on the
body suggests that the car had a body from this
coachbuilder, which seems conceivable in view of its
quality. The car was a part of the lot purchased

by Roger Baillon from Serge Pozzoli in 1967, and

for which we have been able to find a copy of the
invoice on a file. The car seems complete (except
for the dashboard) and is a brilliant and original
alternative to a large Bentley.

-
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Thanks to engineer Henri, already famous at the




®

Paris

Rétromobile by Artcurial Motorcars — 6 février 2015.

19-

Berliet VIGB 10 HP Taxi coupé-chauffeur landaulet - 1926/1927

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 13359
Caisse n° 20033

« Carrosserie rare
« Correctement
préservée

. Bonne base de
restauration

« Rare body

« Properly preserved
« A good base for
restoration

1 000 - 2 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Berliet est équipée d'une carrosserie
particulierement rare et originale, congcue pour
T'activité de taxi. IT s'agit en effet d'un
coupé-chauffeur Tandaulet, qui dispose a 1'avant
d'un poste de conduite sommaire complété d'un
strapontin et couvert d'une simple toile de toit
et, a T'arriére, d'un compartiment séparé par une
vitre coulissante et comportant une banquette

et deux strapontins. Habillée de skai, cette
partie arriére est décapotable. La porte avant
gauche, coté passager, comporte un dispositif de
verrouillage permettant de Ta maintenir ouverte.
Le tableau de bord est incomplet et il manque la
partie supérieure de pare-brise. Les verres de
phares sont brisés et 1'un des deux est incomplet,
une mascotte Kervoline est montée sur le bouchon
de radiateur. Le moteur quatre cylindres 10 HP a
soupapes latérales est complet.

Cette voiture constitue une occasion de faire
T'acquisition d'une carrosserie intéressante dont
les survivantes sont particulierement rares : peu
diffusées a 1'époque, elles ont en effet été usées
Jjusqu'a ce que mort s'en suive, quand elles n'ont
pas été transformées en véhicule utilitaire. Une
restauration soulignera 1'intérét de ce modele peu
ordinaire.

This Berliet has a particularly rare and original
body, designed for the taxi business. It is indeed
a landaulet coupé-driver, which has at the front

a basic driver’s cab complete with a folding seat
and covered with a simple sheet roof, and at the
rear, a compartment separated by a sliding glass
and featuring a bench, plus two folding seats. Done
up in leatherette, the rear portion is convertible.
The front left passenger door has a locking device
to hold the door open.

The dashboard is incomplete and the top part of
the windshield is missing. The headlamp lenses

are broken and one of the two is incomplete; a
Kervoline mascot is mounted on the radiator cap.
The engine, a 10 HP four-cylinder side-valve unit,
is complete.

This car provides an opportunity to acquire

an interesting body, of which survivors are
particularly rare: most of these low production
cars were run to the ground, and the few that
survived were transformed into utility vehicles.

A good restoration will highlight the interest in
this unusual model.

20-

Berliet VRC 12 HP limousine avec séparation chauffeur - c. 1930

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 22615
Caisse n® 6627

« Carrosserie haut
de gamme

« Sellerie préservée
.« Modéle original

« A premium body
style

« Well preserved
upholstery

« An original model

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Berliet 12 HP est équipée d'une intéressante
carrosserie Timousine réalisée par J. Panel,

a Courbevoie. Elle reprend le principe des
carrosseries Weymann, constituées d'une ossature
de bois a montage non rigide sur laquelle était
tendu un matériau souple comme le simili-cuir. En
plus de sa Tégeéreté, ce type de carrosserie se
distinguait par son silence de fonctionnement. A
1'"intérieur, on trouve une séparation chauffeur
avec vitre descendante et, méme si Te toit est en
piétre état, les tissus et garnitures de portes
arriere sont encore protégés par des housses.
L'"état de préservation permet de constater Te
soin apporté a Ta finition de 1'habitacle, un
strapontin se déployant a 1'arriere. La voiture
est équipée d'une malle arriere et une plaque

de tableau de bord indique qu'elle provient de
Chateau-Chinon, dans Ta Niévre. Sous Tle capot, Tle
quatre-cylindres a soupapes Tatérales est complet
a 1'exception des bougies. La voiture repose sur
des roues en bois et comporte une roue de secours
sur 1'aile avant gauche, mais les phares sont
manquants.

Berliet fait partie des plus anciens
constructeurs frangais, Marius Berliet ayant
congu sa premiére automobile dés 1895. Et si

son logo affiche 1'avant d'une locomotive

a vapeur, c'est en honneur de la cession de
licence que le constructeur avait signé avec
1'entreprise American Locomotive Company qui
désirait s'adjoindre un département automobile.
Dans les années 1920, la 12 HP était le fer de
lance de sa gamme automobile, parallélement aux
utilitaires qui vont petit a petit prendre une
part prépondérante. Celle que nous présentons a
1'avantage d'une carrosserie rare et luxueuse, qui
mérite une belle restauration.

This Berliet 12 HP has an attractive limousine
body style by J. Panel in Courbevoie. It uses the
principles of the Weymann-style body construction
consisting of a non-rigid mounting of a wooden
frame on which a flexible material such as
synthetic leather was stretched and attached.

In addition to its lightness, this body style

was distinguished by its silence and refinement.
Inside, there is a wind-down separation between

the driver area and the rear, and even if the roof
is in poor condition, the fabrics and the rear
door trims are still protected by covers. The
conservation status reveals the care taken in the
finish of the cabin, with rearward folding seats.
The car is equipped with a rear trunk and a dash
plate indicates that it comes from Chateau-Chinon
in the Niévre region. Under the hood, the four-
cylinder side-valve engine is complete except for
the spark plugs. The car features wooden wheels and
has a spare tire on the left front fender, but the
lamps are missing.

Berliet is part of the oldest French manufacturers,
Marius Berliet designed his first car in 1895. The
logo displays the front of a steam locomotive,

in honor of the relicensing the manufacturer had
signed with American Locomotive Company who wanted
to add an automotive department. In the 1920s, the
12 HP was the spearhead of its car range, alongside
the utilities that will gradually take a leading
part. The one presented has the advantage of a

rare and Tuxurious body, which deserves a beautiful
restoration.
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La Buire 12A torpédo 12 HP - ca 1928

Ce torpédo commercial La Buire présente une
carrosserie intéressante, dont la qualité de
construction est supérieure a la moyenne, ce qui

Sans carte grise
Unregistered

Chéssis n° 5561B6
Moteur n° 1213

est une caractéristique de cette marque née dans
la ville de Lyon. Cette qualité se retrouve au
niveau mécanique, avec un moteur a soupapes en

téte a une époque ol la distribution latérale
domine Te marché des voitures populaires.

Le dessin du moteur ne manque d'ailleurs pas
d'élégance, et la voiture est équipée de freins
sur les roues avant. Les La Buire se sont
d'ailleurs illustrées en course dans le courant
des années 1920.

La carrosserie comporte deux portes latérales
arriere en plus d'un accés par 1'arriere, et
elle n'est pas complete. I1 manque notamment

Ta banquette avant, une partie de Ta mécanique
(bougies, magnéto...), une partie du tableau de

.« Belle qualité de
fabrication

« Modele rare

« Allure imposante

« Good quality
workmanship

« A rare model

« Imposing design

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/

No reserve bord. La voiture repose sur des jantes en acier
a voile plein et présente un pare-brise en deux
parties, en léger coupe-vent. La haute et Targe
calandre donne a ce torpédo une allure imposante.
IT s'agit d'un modele peu commun, qui mérite
T'attention d'un amateur passionné.

This commercial tourer Buire has an interesting
body style and the build quality is above average,
which was a feature of this brand from the city

of Lyon. This quality can also be found in the
mechanicals, with an overhead valve engine at a
time when side-valves were the norm for the more
popular cars. The design of the engine was fairly
elegant and the car features brakes on the front
wheels. The La Buires were also into racing in the
1920s.

The body has two rear side doors plus a rear access
and is not complete. Gaps include the front seats,
part of the mechanicals (spark plugs, magneto...),
and a portion of the dashboard. The vehicle stands
on steel disc rims and has a full windshield

in two parts. A high and wide grille gives this
roadster an imposing look. This is a most unusual
model, which deserves the attention of a passionate
enthusiast.

22-

Audi Front 225 cabriolet - ca 1936

Sans carte grise
Unregistered

« Modele intéressant
et rare

« Technique
originale

« Interesting and
rare model

« Technically
interesting

6 000 - 8 000 €
Sans réserve/
No reserve

Grace au brillant ingénieur JOorgen Rasmussen,

la firme allemande DKW a été pionniére dans le
domaine de Ta traction avant, avec une premiére
voiture de série adoptant cette technique dés
1931. Lors de la fusion de Ta marque avec
Wanderer, Audi et Horch au sein d'Auto Union,

la traction avant est restée d'actualité et

la voiture que nous présentons en est équipée.

Au sein du groupe, Te nom Audi était réservé

aux modéles de luxe et cette 225 montre une
finition soignée. Elle adopte un style allemand

de carrosserie, avec quatre places confortables
sous capote, celle-ci se repliant a 1'arriére

sans s'escamoter. Ce modéle apparu en 1936 était
une évolution de Tla précédente version d'Audi
Front et recevait un six-cylindres 2,3 Titres 1lui
permettant d'honorables performances.

La présente voiture semble relativement compléte
et son compteur de vitesses Audi affiche

68 722 km. Sous Te capot, Tes accessoires semblent
complets a 1'exception de la dynamo, manquante. La
plaque constructeur est absente également. Cette
voiture, qui faisait partie du lot cédé en 1967
par Serge Pozzoli & Roger Baillon, correspond a un
modéle plutdt haut de gamme a 1'époque, qui mérite
de retrouver sa splendeur passée.

Thanks to the brilliant engineer Jorgen Rasmussen,
the German company DKW was a pioneer in the field
of front wheel drive, with a first production car
adopting this technique in 1931. Upon the merger

of the brand with Wanderer, Audi and Horch within
Auto Union, the front wheel concept remained valid
and the car that we offer features that. Within the
group, the name Audi was reserved for luxury models
and the 225 shows a very neat finish. It adopts

a German-style body with four comfortable seats,
with the soft top folding down at the rear without
retracting completely. This model, launched in
1936, was an evolution of the previous version of
the Audi Front, powered by a six-cylinder 2.3-liter
that gave the car decent performance.

The car seems to be relatively complete and the
Audi speedometer displays 68,722 kilometers. Under
the hood, the accessories look very complete, with
the exception of the dynamo, which is missing. The
manufacturer's plaque of the car is missing too.
This car, which was part of the lot sold in 1967
by Serge Pozzoli to Roger Baillon, corresponds to a
rather top model at the time, one that deserves to
regain its former splendor.
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Delaunay Belleville Type VL8 limousine - ca 1932

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 60017

« Modele haut de
gamme

« Carrosserie
complete

« Moteur huit-
cylindres

« A high Tevel model
. Complete body

« Eight-cylinder
engine

4 000 - 6 000 €
Sans réserve/
No reserve

Achetée le 27 Juin 1967 a Serge Pozzoli, au

sein d’un Tot de plusieurs automobiles de

qualité, cette Delaunay Belleville précédemment
immatriculée dans la Sadne et Loire est typique
des grosses limousines de voyage du début des
années 1930, bien qu'elle ne présente plus la

méme originalité esthétique et technique que les
Delaunay du début du siécle. Elle est équipée

d'un moteur Continental, un huit-cylindres en
Tigne 4 litres a soupapes latérales dont Te couple
généreux permet d'emmener confortablement une
caisse de ce gabarit. Voiture intéressante et
rare, elle comporte sa carrosserie d’origine et le
tableau de bord semble complet, mais il manque la
majorité des vitrages. Nous avons également noté
que 1'assise du siege conducteur était absente.

La partie arriére est dotée de strapontins,
caractéristique d'une voiture de Tuxe, et le pare-
brise est surmonté d'une casquette endommagée.
Delaunay-Belleville était une marque reconnue

pour sa qualité et son niveau de finition. Cette
VL8 haut de gamme mérite une restauration qui Tui
rende son lustre passé.

Purchased on 27 June 1967 from Serge Pozzoli,
along with several other automobiles, this
Delaunay-Belleville was previously registered in
the Sabne et Loire region and is typical of the
large limousines from the early 1930s, although
it has no longer the same aesthetic and technical
originality that Delaunays from the early part of
the century. The car is powered by a Continental
engine, an in-line eight-cylinder 4.0-1iter side-
valve unit with generous torque, enough to propel
this car of considerable heft. This interesting and
rare car has its original body and the dashboard
seems complete, but it Tacks most of the glasses
though. We also noted that the base of the driver's
seat was missing. The rear section comes equipped
with folding seats, characteristic of a luxury
Timousine, and the windshield is topped with a
damaged top section. Delaunay-Belleville was a
marque recognized for its quality and standard of
finish. This upscale VL8 deserves a restoration
that will take it back to its former luster.

24-

Ariés Type CC4S coach - ca 1930

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°
4SL2 # 18631

« Modele rare et
original

« Mécanique raffinée
« Marque au passé
sportif intéressant

« A rare and
original model

« Fine mechanicals
« A sporting marque
with an interesting
history

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/
No reserve

Une des particularités d'Aries, marque née au
début du siecle, est d'avoir été créée par le
baron Charles Petiet, passionné d'automobile et
future personnalité du monde de 1'automobile. IT
a en effet occupé Te siege de président du Comité
du Salon de T'Auto, de 1919 a 1958, entre autres
distinctions. Sa marque produisait des voitures
réputées bien fabriquées et robustes, dont une 3
litres qui, engagée aux 24 Heures du Mans, fut en
1927 a deux doigt de 1'emporter entre les mains
de Laly, occupant Ta téte avec pres de quatre
tour d'avance sur Bentley, avant d'abandonner

une heure avant la fin sur bris d'un pignon de
distribution. Cette performance fait partie d'un
palmarés brillant pour Ta marque dans les années
1920, bien qu'injustement oublié. On note, la méme
année, la participation de plusieurs modéles dans
lTa catégorie 1100.

Achetée aupreés de Serge Pozzoli en juin 1967,
1"Ariés que nous proposons est une intéressante
version 1100, dotée d’une jolie carrosserie
coach, avec un intérieur cossu, en tissu qui
semble d'origine et assez bien préservé.

Certains instruments de tableau de bord sont
manquants ainsi que quelques accessoires (phares,
carburateur, tétes d'allumeur...) mais 1'essentiel
est la. Le moteur est un intéressant quatre-
cylindres a arbre a cames en téte, qui compléte
agréablement cette carrosserie peu courante.

One of the features of the Aries marquee, born
early in the century, was to have been created

by Baron Charles Petiet, a passionate automobile
enthusiast and a future personality from the world
of the automobile. Indeed, he held the office of
the President of the Auto Salon Committee from 1919
to 1958, amongst other distinctions. This brand

of cars were known to be well made and sturdy,

with a 3.0-1iter engine, and which competed in

the 1927 edition of 24 Hours of Le Mans, where,

in the hands of racing driver Laly, an Aries had
the lead some four laps ahead of Bentley, before
abandoning, just an hour before the end of the
race, with a broken timing gear. This performance
was part of a brilliant record for the marque in
the 1920s, though unjustly forgotten. In the same
year, several Aries participated in the category of
1100s.

Purchased from Serge Pozzoli in June 1967, this
Aries that we offer is an interesting version of
the 1100, with a charming sedan bodywork and a

cosy interior whose fabric seems to be original

and quite well preserved. Some of the instruments
of the dashboard are missing and so are a few
accessories (headlamps, carburetor, ignition heads
...) but the essentials are there. The engine is an
interesting four-cylinder overhead cam unit, which
nicely complements this very unusual body.
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Amilcar C8 berline - ca 1930

Sans carte grise
Unregistered

« Modele rare

« Voiture
relativement
complete

« Noble mécanique

« Rare model

« Relatively
complete

« Noble mechanicals

5 000 - 7 000 €
Sans réserve/
No reserve

Selon 1'excellent ouvrage de Gilles Fournier sur
lTa marque, ce modele peu connu est né du souhait
d'Amilcar de monter en gamme. Sous 1'influence

de la tendance américaine, le constructeur se
lance alors dans Ta conception d'un modele doté
d'un colteux moteur huit-cylindres. L'année de

la présentation de la voiture au Salon 1928,
Amilcar signe avec la marque américaine Durant

un accord de diffusion sur le marché américain.
Le nouveau modéle est disponible en version

2 litres (C8) ou 2,3 Titres (C8S) et ses qualités
sont prometteuses. Le comportement de la voiture
récolte des éloges et le moteur montre une
incomparable souplesse. Malheureusement, ce
modéle est condamné assez rapidement par la crise
économique qui secoue le monde industrialisé,

et par quelques défauts de jeunesse : puissance
trop 1imitée et fragilité due a un défaut de
lubrification, si bien que la production ne
dépasse pas 800 unités. I1 reste un modéle un peu
mystérieux et extrémement rare, dont nous sommes
heureux de présenter un exemplaire acheté parmi
d’autres modeles par Roger Baillon auprés de Serge
Pozzoli, le 22 juin 1967. Nous avons retrouvé

un document détaillant la transaction. Il est
relativement complet, avec intérieur en tissus
sous housses. Les phares sont absents, de méme
que Ta plaque constructeur, et quelques éléments
manquent au tableau de bord, mais la belle
mécanique a arbre a cames en téte semble compléete
et n'attend plus qu'un amateur passionné par ce
modele sortant de 1'ordinaire.

According to the excellent work of Gilles Fournier
on the marque, this Ilittle-known model was born

out of the desire of Amilcar to go upmarket. Under
the influence of American trends, the manufacturer
started the conception of a model with a costly
eight-cylinder engine. In 1928 the car was Tlauched
at the Salon de Paris, and Amilcar signed with
American brand Durant for the distribution of the
new model in the US market. The new model was
available in both 2.0-liters (C8) or as a 2.3-liter
(C8S) version, with very promising qualities.

The car's dynamic behavior came in for praise and
the engine featured unparalleled flexibility.
Unfortunately, this model was quickly condemned

to fail due to the economic crisis and some
teething problems: too little power and a certain
fragility due to a lack of lTubrication, resulting
in a production that did not exceed 800 units.

It remained a mysterious and very rare model,

and we are very pleased to offer this example,
bought alongside other models by Roger Baillon

from Serge Pozzoli on June 22, 1967. We found a
document detailing the transaction. The car is
relatively complete with interior tissues under
covers. The headlamps are absent though, as well as
the marque’s badge, and some elements are missing
on the dashboard, but the fine mechanicals of an
overhead camshaft engine looks complete, waiting
for a passionate enthusiast to restore this unusual
and rare model.

26-

Amilcar CGSS biplace sport - ca 1927

Sans carte grise
Unregistered

« Authentique CGSS
« Modele
emblématique

« Superbe
carrosserie

« Authentic CGSS
« Iconic model
« Superb coachwork

3 000 - 5 000 €
Sans réserve/
No reserve

Bien que 1'état de cette Amilcar CGSS témoigne des
effets du temps passé, elle est particuliérement
intéressante car dotée d'un chassis a
1'authenticité indiscutable et d'une carrosserie
treés vraisemblablement d'origine, ce qui est rare
sur ce modéle. La collection de Roger Baillon
comportait d'ailleurs deux CGSS. Sur celle-ci, la
plaque moteur ne correspond pas a la voiture, si
bien qu'il a peut-étre été remplacé.

La CGSS différait de la CGS par son empattement
plus court, son moteur 1100 un peu plus puissant
et surtout sa carrosserie plus effilée, plus
basse, plus harmonieuse et plus sportive. Alors
que les modeles précédents peuvent paraitre un peu
hauts sur pattes, celui-ci donne une impression
vraiment racée. La carrosserie, comme celle de
toutes les Amilcar de sport, était fabriquée

chez Charles Duval dont 1'atelier était voisin

de celui de Lamy et Akar. Cette voiture était a
1'époque trés appréciée des amateurs sportifs qui
1'engageaient en course le week-end.

La voiture de Ta vente comporte son capot, son
radiateur, ses ailes, ses jantes et son tableau de
bord encore équipé de plusieurs instruments. I1
manque les sieges et la roue de secours. Une fois
remise en état, cette authentique Amilcar CGSS
fera le plaisir des amateurs de cyclecars.

Although the condition of this Amilcar CGSS

Sshows the effects of a rather rough past, it is
particularly interesting as the chassis is of
indisputable authenticity and the body very likely
the original one, which is very rare on this model.
Roger Baillon’s collection had two CGSS. On this
one, the engine plate does not match with the car,
presuming that 1t may have been replaced.

The CGSS differed from the CGS by its shorter
wheelbase and its slightly more powerful 1100cc
engine, other than its more slender body, which

was lower, more harmonious and sportier. While

the previous models seemed to be a little “high

on stilts”, this one has a really racy stance.

The body, 1ike all sporting Amilcars, was made at
Charles Duval whose workshop was close to that of
Lamy et Akar. This car was very popular with racing
enthusiasts who enjoyed racing on the weekends.

The car on offer has its bonnet, its radiator,

its wings, its wheels and the dashboard still has
several instruments. The seats and the spare wheel
are missing. After restoration, this authentic
Amilcar CGSS will surely delight all enthusiasts of
cyclecars.
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Sandford Type S cyclecar trois-roues

Carte grise
francaise
French title

Chassis n° 2882

. Etat d'origine
étonnant

« Modele rare et
intéressant

.« Carte grise
francaise d’époque

e In an amazingly
original state

« Very rare and
interesting model
« French
registration from
the period

15 000 - 20 000 €
Sans réserve/
No reserve

Désigné comme un type S sur sa carte grise, ce
rare trois-roues Sandford est dans un "jus"
étonnant. La carrosserie semble compléte et assez
pbien préservée, 1’arriere étant en aluminium
alors que le capot et certains éléments ont
probablement été refaits en acier postérieurement.
Le tableau de bord est équipé d'un compte-tours
et d'une montre Jaeger et, derriére la banquette,
on découvre une vieille trousse a outils qui a

d0 servir a 1'époque ! Ce trois-roues est encore
équipé de sa boite de vitesses et un quatre-
cylindres Ruby a été retrouvé sur une palette,
non loin de 1'auto. Sans doute récupéré par Roger
Baillon pour cet exemplaire, il semble encore
monté dans un morceau de chdssis venant d'un autre
Sandford et vient avec la voiture. Par ailleurs,
la carte grise a pu étre retrouvée dans Tles
archives de Roger Baillon. La date de premiére
immatriculation n'y est pas précisée, mais 1'on
sait que, le ler ao0t 1951, ce trois-roues était
immatriculé 9977 AM 75. C'est en 1967 que Roger
Baillon en a fait 1'acquisition, si bien que de
1951 & aujourd'hui ce Sandford n'a connu que deux
propriétaires !

Inspirés des trois-roues Morgan, les Sandford,
fabriqués en France, étaient plutot mieux finis
et disposaient de moteurs quatre-cylindres Ruby
protégés par un capot. Ayant connu une production
Timitée, ils se sont distingués en course, et
notamment au Bol d'Or. Cet exemplaire d'origine
est particuliérement désirable.

Designated as a type S on its registration
document, this rare three-wheeled Sandford is in
an amazingly original state. The body appears to
be complete and fairly well preserved, the rear

is in aluminum while the hood and some elements
were probably remade in steel later. The dashboard
is equipped with a tachometer and a Jaeger clock.
Behind the bench we also found an old tool kit that
was probably used at that time! This three-wheeler
still has its gearbox and a Ruby four-cylinder
engine was found on a pallet, not far from the car.
Probably planned to be be for this car by Roger
Baillon, it seems to be still mounted on a part of
chassis from another Sandford and comes with the
car. Moreover, the registration document also has
been found in Roger Baillon’s archives. The date of
first registration is not specified, but on August
1, 1951, this three-wheeler was registered as 9977
AM 75. Roger Baillon bought this car in 1967, and
since 1951 to today this Sandford has had only two
owners!

Inspired by the three-wheeled Morgan, the made in
France Sandfords were better finished and were
powered by Ruby four-cylinder engines, protected
by a hood. With a Timited production run, they
distinguished themselves in racing, including the
Bol d'Or. This original piece is particularly
desirable.
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Talbot M67

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 66795

« Carrosserie
élégante et rare

« Moteur six-
cylindres a soupapes
en téte

« Voiture de Tuxe

« Elegant and rare
coachwork

« OHV six-cylinder
engine

o Luxury car

4 000 - 8 000 €
Sans réserve/
No reserve

"11 Six" cabriolet -

La carrosserie de cette Talbot M67 est
particulierement intéressante, puisqu'il s'agit
d'un rare cabriolet. Une de ses particularités
est que la partie arriere de 1'entourage de
vitres s'escamote dans la porte. La capote devait
toutefois manquer d'étanchéité car un précédent
propriétaire 1'avait condamnée en y fixant de
petites gouttieres. Autre détail intéressant, un
petit phare de recherche est directement intégré
au pare-brise. A T'intérieur, la sellerie en tissu
des sieges avant est abimée mais la banquette
arriere est mieux préservée. Les instruments de
tableau de bord semblent complets et 1'ensemble
laisse percevoir un soin de finition correspondant
au statut de cette automobile de Tuxe. Le capot
dissimule le six-cylindres mis au point par
1'ingénieur Vincenzo Bertarione, a soupapes

en téte et qui avait été décliné en plusieurs
cylindrées. Sur Ta M67, elle est de 2 Titres et
sa puissance permet a cette voiture d'atteindre
100 km/h, vitesse qui a la fin des années 1920 se
démarque de Ta majorité des voitures de tourisme
qui plafonnent a 80 km/h. On distingue une
ancienne immatriculation, 770 AD 85.

Sa belle calandre entourée de ses gros phares a
fourches, ainsi que son élégante carrosserie, ne
manqueront pas de séduire les amateurs.

ca 1928

The coachwork of this Talbot M6/ is particularly
interesting as it is a rare cabriolet version. One
special feature is that the rear window sections
retract into the doors. The hood must not be
completely watertight as a previous owner has fixed
little gutters to it. Another interesting detail,

a small search-Tight has been fitted directly onto
the windscreen. Inside, the fabric upholstery

of the front seats is dilapidated but the rear
bench seat is in a better state of repair. The
instruments on the dash appear to be complete and
the car suggests a level of finish in keeping with
the status of a luxury car. The bonnet conceals the
six-cylinder overhead valve engine developed by

the engineer Vincenzo Bertarione, which had been
produced in different sizes. The 2-litre version in
the M67 gave the car a top speed 100 km/h, setting
it apart from the majority of touring cars at the
end of the 1920s that were only capable of 80 km/h.
An old registration number is visible : 770 AD 85.
The car’s imposing grille flanked by large
fork-mounted headlamps, along with its elegant
coachwork, can’t fail to appeal to enthusiasts.

29-

Talbot Lago Baby T15 LB cabriolet Guilloré - ca 1950

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 120168

« Carrosserie
séduisante

« Technique moteur
intéressante

« Marque de Tuxe

« Attractive
coachwork

« Interesting engine
technology

e Luxury brand

2 000 - 4 000 €
Sans réserve/
No reserve

Roger et Jacques Baillon appréciaient les Talbot
et leur collection en comportait plusieurs,

dont cette Lago Baby carrossée en cabriolet par
Guilloré. Derriere son aspect ancien, cette
voiture est relativement compléete et, comme sur
un grand nombre de pieces de la collection, aucun
instrument de tableau de bord ne manque, Tles
voitures étant depuis prés de 40 ans protégées

de toute intrusion de visiteurs indésirables.
Cette Baby T15 est équipée du quatre-cylindres
typique de Talbot, avec ses deux arbres a cames
latéraux placé haut dans le bloc et faisant
penser a des ACT, et ses chambres de combustion
hémisphériques. Pour cette Baby, la cylindrée est
de 2,7 litres. A 1"intérieur de la voiture, la
sellerie est d'origine est 1'on remarque a coté
du beau volant a quatre branches la commande de
la boite présélective Wilson caractéristique de
ces modeles; tous les boutons et interrupteurs
semblent complets. A 1'extérieur, certaines
parties basses sont attaquées par la corrosion et
il est possible de déchiffrer une immatriculation
ancienne, parisienne, 3425 LK 75. Cette voiture
d'une marque noble présente une carrosserie
intéressante, qui peut faire de 1'ensemble un
intéressant projet de restauration.

Roger and Jacques Baillon appreciated the Talbot
brand and their collection included several,
including this Lago Baby cabriolet with coachwork
by Guillore. Despite its condition, this car is
relatively complete and, as for many other cars in
the collection, no instruments are missing from the
dashboard, since these cars have been for nearly
40 years well protected from intrusion of unwanted
visitors. This Baby T15 is powered by the typical
four-cylinder Talbot engine, with two lateral
camshafts positioned high on the block (reminiscent
of OHCs), and hemispherical combustion chambers.
For the Baby, the capacity is 2.7-1iters. The
upholstery is original and next to the beautiful
four-spoke steering wheel we notice the controls
of the Wilson pre-selector gearbox, with all
buttons and switches seeming to be complete. Some
lower portions of the body have corroded and it is
possible to decipher its old Parisian registration
number: 3425 LK 75. This car, from a highly
respected brand, has an interesting coachwork,
which can make a very interesting restoration
project.
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Renault 12 CV Type EU torpédo - ca 1918

Sans carte grise
Unregistered

« Modele ancien
« Projet pour
authentique amateur

« Ancient model
« Authentic
enthusiast’s project

1 000 - 1 500 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Renault se présente sous la forme d'un
torpédo incomplet, auquel il manque la partie
arriere. L'association "Les Renault d'avant-
guerre"” nous a aidé a 1'identifier, en précisant
"Cette voiture est une 12 CV type EU, équipée d'un
moteur quatre cylindres monobloc de 80x140 accolé
a une boite de vitesses a quatre rapports, et
dérivée du type EF de 1914. Son chdssis présente
un empattement de 3,30 m et une voie de 1,34 m.
Elle a été produite de 1917 a 1920, les premiers
exemplaires étant donc sortis avant Ta fin de Ta
premiére Guerre Mondiale torpédos militaires

et différentes carrosseries utilitaires. Cette

12 CV sera un des chassis les plus produits chez
Renault, dans 1'immédiat aprés-guerre."

Avec ses jantes a voile plein, cette voiture
comporte tous les attributs traditionnels des
Renault de cette époque, a commencer par le fameux
capot "crocodile" permettant une excellente
accessibilité moteur, et le radiateur en laiton
placé derriére. Un beau projet de restauration,
pour amateur courageux !

This Renault is an incomplete tourer, lacking the
rear section. The club "lLes Renault d'avant-guerre"
(The Prewar Renaults) helped us to identify this
car, and provided the following information: "This
car is a 12HP Type EU, powered by a four-cylinder
80x140 engine, mated to a four-speed gearbox, and
derived from the Type EF of 1914. Its chassis has

a wheelbase of 3.30 meters and the track is 1.34
meters. It was produced from 1917 to 1920, the
first examples being made before the end of World
War I, which were mostly Military tourers and
different utility bodies. This 12HP was the one of
the most produced Renaults chassis in the immediate
postwar period."

With its disc wheels, this car features all the
traditional attributes of Renaults from this
period, starting with the famous "crocodile" cover
that allowed excellent engine access, and the brass
radiator located behind. Potentially a beautiful
restoration project, for the courageous enthusiast!

31-

Mathis Emysix Type SMO faux-cabriolet

Sans carte grise
Unregistered

Chéssis n° 350025
Moteur n® 275219

. Haut de gamme
Mathis, peu courant
. Elégante
carrosserie

« Moteur six-
cylindres

« Upscale Mathis,
unusual model

.« Elegant body

. Six-cylinder
engine

4.000 - 6.000 €
Sans réserve/
No reserve

Emile Mathis, constructeur alsacien, était de

la trempe d'André Citroén et ses voitures ont
connu une forte diffusion dans les années 1920
et 1930. Adepte de la 1égéreté ("Le poids, voila
1'ennemi"), il était connu pour ses modeles de
petite cylindrée mais a su aussi compléter sa
gamme avec des automobiles de Tuxe, doté d'un
moteur six-cylindres et dont les différentes
versions se retrouvent sous Ta méme appellation
"Emysix". C'est un modéle de ce type que nous
avons le plaisir de présenter ici, dans une
élégante carrosserie faux-cabriolet, bien
proportionnée et qui semble complete avec ses
phares et son équipement. L'intérieur est complet
également, avec ses sieges en drap et son tableau
de bord auquel i1 ne manque aucun instrument.
Sous Tle capot apparait le six-cylindres 2 Titres
a soupapes latérales, avec ses accessoires.
Optimiste, Ta publicité d'époque vantait Tes
qualités du modele "La Mathis Emysix, gréace a
son excellente tenue de route et a sa 1égéreté,
passe de T'allure d'un homme au pas a la vitesse
de 100 kilométres & 1'heure avec une trés grande
rapidité d'accélération pour pouvoir rouler

agréablement a 80 km/h, i1 faut avoir une voiture
dépassant facilement le 100." Une belle remise en
état permettra de le vérifier !

- ca 1930

The cars of Emile Mathis, a manufacturer from
Alsace, similar to Andre Citroen, were very
successful in the 1920s and 1930s. He was conceiving
light weight cars (“weight is the enemy"), and was
known for his small displacement models, but at the
same time, he knew how to complete the range with
Tuxury models, featuring a six-cylinder engine, and
sold under the name of “Emysix”. It is a model of
this type that we have the pleasure to offer here
in a stylish faux cabriolet body, well proportioned
and appearing to be complete with its lamps and
equipment. The interior is also complete, with
cloth seats and a dashboard with all instruments.
Under the hood is a 2-liter six-cylinder side-valve
engine, with its accessories. The rather optimistic
advertising from the period extolled the qualities
of the model as "The Mathis Emysix, thanks to its
excellent handling and light weight manages to move
from zero to the speed of 100 kilometers per hour
with great acceleration: in order to comfortably
cruise at 80 km/h, you need a car that easily
exceeds 100." A beautiful restoration will allow to
check this statement!
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Un des cing exemplaires connus /

One of five known examples

Renault Viva Grand Sport type ACX2 cabriolet - 1936

Carte grise
francaise
French title

Chassis n® 791344

« Modele tres rare
« Un cabriolet
original

. Haut de gamme
Renault

« Very rare model
o« Original
cabriolet

« Top of the range
Renault

20 000 - 25 000 €
Sans réserve/
No reserve

Ce cabriolet quatre places Viva Grand Sport a

été vendu en 1963 a Roger Baillon par un certain
M. Brelot, dans le Jura. Le dossier comporte

le certificat de cession d'époque, ainsi que

la carte grise barrée, avec pour ancienne
immatriculation 498 R 39. La voiture est un projet
de restauration mais semble compleéte, avec ses
instruments de tableaux de bord, son moteur six-
cylindres 4 litres a soupapes latérales et son
armature de capote. Sous la plume de David Sassé,
1'association "Les Renault d'avant-guerre" nous a
apporté quelques précisions sur 1'identification
de ce modéle : "Ces voitures sont suffisamment
rares pour que la découverte soit exceptionnelle.
I1T s'agit d'une Renault Viva Grand Sport type
ACX2 du millésime 1936. En 1935, 1'ACX1 s'appelait
encore Vivastella mais ce n'était plus le cas

en 1936 avec sa remplacante. La voiture a pu

étre mise en service entre la fin 1935 et Ta

fin 1936, car i1 existe des chevauchements entre
les types Mines. Concernant les voitures ayant
survécu dans cette carrosserie (tout au moins
connues actuellement) vous avez fait ressurgir un
cinquiéme exemplaire, qui n'est que le troisiéme
qui soit complet." Toutes carrosseries confondues,
le nombre de survivantes répertoriées d'ACX2
s'éléve a une vingtaine d'exemplaires. I1 s'agit
donc d'une voiture particulierement rare. Haut

de gamme Renault, elle concurrencait les Talbot,
Hotchkiss ou Panhard de 1a méme époque.

This four-seater Viva Grand Sport cabriolet was sold
to Roger Baillon in 1963 by a certain M. Brelot,
from the department of Jura. The file includes the
period transfer certificate and an old registration
document, no longer valid, for former registration
number 498 R 39. The car is a restoration project,
appearing to be complete, retaining its dashboard
instruments, 4-1itre six-cylinder side-valve

engine and frame for the hood. David Sassé, of

"Les Renault d'avant-guerre" Association has given
us some details to help us identify this model:

« These cars are sufficiently rare to make this
discovery exceptional. This is a Renault Viva Grand
Sport type ACX2 from 1936. In 1935, the ACX1 was
still called the Vivastella, a name not transferred
to its successor in 1936. The car would have been
put into service sometime between the end of 1935
and the end of 1936, as there were overlaps between
the homologation of the models. Concerning the cars
that have survived with this coachwork (currently
known), you have discovered the fifth example, one
of only three complete models. ». Of all bodies
together, the number of ACX2 models still known

to exist amounts to some twenty examples. This is
therefore an extremely rare car. A top of the range
Renault, it competed with the Talbot, Hotchkiss and
Panhard models of the same era.

_ Ay
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Panhard et Levassor Dynamic X76 Coupé

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 200204

« Rarissime dans
cette carrosserie

« Intérieur protégé
par des housses

« Modele
intéressant et
original

. Very rare with
this body

« Interior
protected by covers
« Interesting and
original model

25 000 - 35 000 €
Sans réserve/
No reserve

Au milieu des années 1930, Panhard succombe a la
mode aérodynamique et passe de Ta Panoramique,
encore tres classique, a la Dynamic, dont Ta
carrosserie dessinée par Louis Bionier présente
un aspect inhabituel, voire baroque. Sous

cette forme exubérante, cette voiture bénéficie
d'une technique moderne caisse autoporteuse,
suspension par barres de torsion et freins
hydrauliques lui donnent un comportement routier
supérieur a la moyenne de 1'époque. Elle reprend
certains traits de style de Ta Panoramique, comme
les petites vitres arrondies de montants de pare-
brise.

Le modele que nous présentons est un rare coupé
Junior, sur chassis court (2,60 m), qui dans cette
version Dynamic 130 recevait un six-cylindres a
fourreaux coulissants (licence Knight) de 2,5
Titres. L’intérieur d’origine est protégé par des
housses et le tableau de bord semble complet. La
voiture posséde toujours ses pare-chocs qui sont
démontés, ainsi que le cache roue de secours.
D'aprés 1'ouvrage sur la marque signé Bernard
Vermeylen, ce modeéle dans cette carrosserie aurait
été produit a moins de 25 exemplaires pendant ses
deux années de fabrication, 1936 et 1937, ce qui
en fait une voiture particuliérement rare. Les
amateurs seront certainement sensibles a cette
exclusivité.

Junior - ca 1936

In the mid-1930s, Panhard yielded to the fashion
for aerodynamic styling, and moved from the very
classic Panoramique, to the Dynamic, designed by
Louis Bionier, with its unusual, even baroque
appearance. Under this exuberant form, the car
benefitted from modern engineering: a monocoque
body, torsion bar suspension and hydraulic brakes
that gave it a handling that was better than
average for the period. It took on some of the
stylistic features of the Panoramique, such as the
small curved windows either side of the windscreen.
The model on offer is a rare Junior coupé, on a
short chassis (2,60 m), which in this Dynamic

130 version had a 2.5-1itre six-cylinder Knight
sleeve valve engine. The original interior has
been protected with covers and the dashboard
appears to be complete. The car still possesses
its bumpers, that have been removed, as well as
the spare wheel cover. According to the book on
the marque by Bernard Vermeylen, there would have
been less than 25 examples of this model produced
with this coachwork, during 1936 and 1937, the two
years it was built, making this a particularly rare
car. Enthusiasts will certainly be aware of this
exclusivity.
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Panhard-Levassor 6CS (Type X72) Timousine

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 96011

« Carrosserie
élégante

. Semble complete
- Modele
prestigieux

« Elegant design
« Looks complete
« A prestigious

model

6 000 - 8 000 €
Sans réserve/
No reserve

La marque Panhard s'est toujours distinguée par
son originalité et cette voiture ne déroge pas

a la régle. Elle est en effet équipée du six
cylindres 2,5 litres sans soupapes (a chemises
coulissantes) licence Knight qu'utilisait Ta
marque. I1 réclame une lubrification particuliere
mais se caractérise par une souplesse et un
silence de fonctionnement rares pour 1'époque, ce
qui explique que Gabriel Voisin 1'affectionnait
Tui aussi.

La 6CS que nous présentons est équipée d'une
splendide carrosserie limousine avec séparation
chauffeur et sa sellerie est détériorée mais
complete. Le compartiment arriére, séparé par

une vitre descendante, est équipé de strapontins
et a T'avant le tableau de bord en tdole peinte,
qui montre un design tres "Art Déco", comporte
encore ses instruments Jaeger. On distingue

une immatriculation ancienne qui pourrait étre
3515 YB 5.

La Tigne élégante de ces Panhard a été sublimée
par les dessins d'Alexis Kow, a qui T'on doit
quasiment toutes Tes publicités de Ta marque, a
cette époque. Globalement tres bien construites,
avec un sens du détail accompli, elles étaient
appréciées d'une clientele aisée. Cet exemplaire
constitue une excellente base de restauration,
pour Tui redonner Tle faste auquel i1 peut
prétendre.

The Panhard brand has always stood out for its
originality and this car 7s no exception to the
rule. It is actually equipped with the 2.5-1iter
six-cylinder valveless engine with sliding sleeves,
made under Knight license that the brand used. It
needs special lubrication, but 7s characterized by
its flexibility and its refinement, quite rare for
its time, which explains why the Gabriel Voisin
liked it too.

The 6CS that we are offering has a gorgeous
limousine body style with separation for the
chauffeur. The upholstery has deteriorated but 7s
complete. The rear compartment is separated by a
wind-down window division and the rear features
folding seats. The front dash is in painted metal,
which shows a very stylish "Art Deco" style and it
still has its Jaeger instruments. We can make out
an old registration which could be 3515 YB 5.

The elegant line of the Panhard was enhanced by the
drawings of Alexis Kow, to whom we owe almost all
the advertising of the brand at that time. Overall
very well built, with a sense of accomplishment in
the details, the Panhards were much appreciated by
wealthy clients. This one provides an excellent
base for restoration, to be given back to the
splendor to which this car is most deserving.

35-

Panhard et Levassor Dynamic X77 (140)

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 221182

« Modele original
et rare

« Poste de conduite
central

« Moteur 2,9 Titres

« Original and rare
model

« Central driver’s
position

« 2.9-1itre engine

10 000 - 15 000 €
Sans réserve/
No reserve

La forme particuliere de cette Panhard Dynamic
pourrait Tui valoir le prix de 1'originalité.

Sa carrosserie enveloppante comporte des
carénages de roues avant et arriere, générant

un profilage inhabituel pour une voiture de
tourisme. Contrairement a ce que 1'on pourrait
penser, le poids de cette automobile restait
raisonnable grace a la technique de fabrication :
il s'agissait d'une caisse autoporteuse, qui
disposait en plus d'une suspension relativement
sophistiquée. Autre détail peu ordinaire : elle
comportait trois places a 1'avant, Te conducteur
étant au centre, position idéale pour Ta meilleure
visibilité.

Dans Ta version 140 que nous présentons, elle
est équipée d'un moteur "sans soupapes" (licence
Knight) de 2,9 litres, réputé silencieux et
souple. La voiture est assez complete dans
1'ensemble, le pare-chocs et le cache roue de
secours étant 1ivrés avec. Elle présente des
traces de corrosion perforante dans les bas

de caisse, ce qui ne 1'empéche pas de mériter
d'étre sauvée, d'autant plus qu'elle est rare :
les Dynamic 140, toutes versions confondues,

ont été produites a 1 000 exemplaires environ.
L"immatriculation 782 AX 79 qu'elle porte encore
correspond a 1’année 1955.

berline - ca 1936

The particular shape of this Panhard Dynamic could
win a prize for originality. The wraparound body
with fairings for the front and rear wheels has a
highly unusual profile for a touring car. Contrary
to what one might think, the weight of this motor
car was not especially heavy due to the build
technique : it had a monocoque body with relatively
sophisticated suspension. Another unusual detail
it featured three seats at the front, with the
driver sitting in the middle, the best position for
maximising visibility.

In the 140 version on offer, the car was fitted
with a ‘valveless’ engine (licence Knight) of
2.9-1itres, that was renowned for being quiet and
smooth. The car is relatively complete, and the
bumpers and spare wheel cover will be delivered
with it. The sills show signs of corrosion, but
the car merits being saved, especially as it is
rare: there were only around 1,000 examples of

the Dynamic 140 produced, all versions together
The registration 782 AX 79 showing on the car
corresponds to the year 1955.
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Lagonda LG 45 cabriolet - ca 1936

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n® 12238/G10
Moteur n° 12238

« Modele
prestigieux

« Belle carrosserie
« Mécanique
intéressante et
d’origine

« A very
prestigious model
e Beautiful body
« Mechanically
interesting and
original

10 000 - 20 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette voiture est équipée d'un compteur
kiTométrique Lagonda gradué en km/h, ce qui Taisse
penser qu'il s'agit d'une rare version destinée

a 1'Europe continentale. Elle est équipée de

son moteur d'origine, un beau six-cylindres en
ligne Meadows 4,5 litres a soupapes en téte,
double allumage et deux carburateurs SU dont Ta
puissance permettait a ce modéle de faire partie
des voitures les plus rapides de son époque. Ce
n'est pas un hasard si 1'une des versions de

LG 45 portait Ta dénomination de "Rapide", et
s'est distinguée en compétition. La voiture que
nous présentons est un plus sage cabriolet quatre
places a la ligne élégante et dont 1'aménagement
refléte le niveau de Tuxe qu'affichait Ta marque.
IT faut rappeler que, aprés sa victoire aux 24
Heures du Mans 1935, Lagonda avait d0 faire face a
de graves difficultés financieres et n'avait été
sauvée que par sa reprise par Alan Good, qui avait
fait venir W.0 Bentley pour remettre de 1'ordre
dans la gamme.

Cette LG 45 a belle allure, avec ses deux roues

de secours latérales recouvertes d'un cache en
acier et, constitue une occasion exceptionnelle de
pouvoir mener a bien une restauration a la carte
sur ce modele prestigieux.

This car is equipped with a Lagonda odometer but
graduated in km/h, which suggests that it is a rare
version for continental Europe. It comes equipped
with its original engine, a beautiful six-cylinder
in-1ine 4.5-1iter Meadows OHV unit, aspirated by
two SU carburetors, whose impressive power made
this model one of the fastest cars of its time.

It is no coincidence that one of the versions of
the LG 45 bore the name "Fast" and distinguished
itself in competition. The car we present is a
more pratical four-seater convertible with a very
elegant line and whose layout reflects the level of
Tuxury typical of the brand. It must be remembered
that after his victory in the 1935 24 Hours of Le
Mans, Lagonda faced serious financial difficulties
and was saved by the takeover of Alan Good, who
brought in W 0 Bentley to put order into the range.
This LG 45 is impressive, with its two side spare
wheels covered with steel covers, and provides

a unique opportunity in performing a satisfying
restoration on such a prestigious model.
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Delahaye

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 818070
Chapron n°7031

« Modele rare

« Sellerie bien
préservée

« Semble compléte

« Rare model

« Well preserved
upholstery

« Seems to be
complete

35 000 - 45 000 €
Sans réserve/
No reserve

235 coach Chapron "usine"

Une facture du 12 décembre 1963 du garage Le
Marois a Paris (concessionnaire Austin qui vendait
des pieces de Delahaye et Delage) témoigne de
1'achat de cette voiture pour la somme de 1 200
francs. Elle a été vendue avec carte grise et la
voiture, immatriculée 3026 CF 75, était sans doute
roulante. Selon des étiquettes de révision, cette
Delahaye 235 avait parcouru 68 000 km en 1961,

77 330 km en 1963 et elle en affiche aujourd'hui
78 857. Elle fait partie des 33 exemplaires de
coachs "usine" carrossés par Chapron mais vendus
directement par Delahaye, dénombrés par Jean-

Paul Tissot, président du Club Delahaye et auteur
de 1'ouvrage "Delahaye, la belle carrosserie
francaise". La carrosserie de cette voiture

paralt relativement saine, mais c'est surtout
1'intérieur qui semble avoir le mieux résisté au
temps. Le tableau de bord semble complet avec ses
instruments et ses interrupteurs, a 1'exception
1'autoradio dont 1'emplacement est vide. La
sellerie en cuir beige clair est bien préservée et
méme le ciel de toit est presque intact, bien que
défraichi. Roger Baillon était particulierement
amateur de 235 coach puisque nous vendons sa

seur chdssis 818080. Apparemment, le moteur trois
carburateurs est équipé de tous ses accessoires.

ca 1952

An invoice of 12 December 1963 from the garage Le
Marois in Paris (Austin dealers, who also sold
Delahaye and Delage parts) shows that this car

was purchased for FF 1,200. It was sold with its
registration document and the car, registered 3026
CF 75, was a driver, without any doubt. According
to service labels, the Delahaye 235 had covered
Jjust 68,000 km in 1961, 77,330 km in 1963, and now
shows 78,857 km on the odometer. It is one of the
33 so-called "factory" sedans, though the bodywork
was by Chapron, but the cars were sold directly by
Delahaye, as pointed out by Jean-Paul Tissot, the
president of Club Delahaye and the author of the
book "Delahaye, la belle carrosserie francaise."
The body of this car seems to be relatively sound,
but it is especially the interior that seems to
have better withstood the passage of time. The
dashboard appears complete with all instruments
and switches, except for the missing radio. The
beige leather upholstery is well preserved and
even the headliner is almost intact, although a
bit tarnished. Roger Baillon was particularly fond
of the Delahaye 235 sedans, as we are also selling
chassis number 818 080, its sister car. Apparently,
the three carburetors engine seems still to be
equipped with all its accessories.
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Delage D6-11 S coach - ca 1934

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 37445
Moteur n° 184 S

« Ligne de grande
classe

« Mécanique
intéressante

« Future gagnante
de de concours
d'élégance

o« Classy design

« Interesting
mechanicals

« Potential to be a
concours d’elegance
winner

10 000 - 15 000 €
Sans réserve/
No reserve

Ce qui est frappant avec cette voiture, c'est

sa ligne : long capot, pare-brise bas, pavillon
ramassé, elle donne 1'impression d'une automobile
de grosse cylindrée. Or le capot dissimule un six-
cylindres 2 litres (d'origine) qui, dans cette
version "S", développe 60 ch au lieu des 55 ch

de la version normale. Ce moteur est équipé d'une
distribution culbutée a soupapes en téte et la
voiture dispose de roues avant indépendantes. Elle
répond donc a la réputation de la marque qui combine
a la fois raffinement technique et Tuxe chic, selon
le slogan "La belle voiture francaise". Achetée
auprés de Serge Pozzoli le 22 juin 1967, la voiture
proposée présente un bel intérieur en tissus,
d'origine et sous housse (y compris les panneaux

de porte). Le beau tableau de bord est complet a
1'exception d'un manométre, le pare-brise est cassé
et certains accessoires manquent, comme les phares
ou les enjoliveurs de roues. La ligne exceptionnelle
de cette voiture en faisait une des préférées de
Roger Baillon. En 2004, selon le registre de Peter
Jacobs repris dans 1'ouvrage sur la marque signé
Daniel Cabart et Claude Rouxel, i1 restait 18
survivantes répertoriées. Le modeéle est donc d'une
grande rareté. Avec cette carrosserie de grande
classe, cette voiture sera en plus une reine de
concours, une fois correctement remise en état.

What is striking about this car is its design: long
bonnet, a low windshield, a Tow roof, all combining
to give the impression of a car with a large
displacement. The hood though hides a modest six-
cylinder 2.0-1iter unit (original), which in this “S”
version develops 60bhp instead of 55bhp of the normal
version. This engine features an OHV system and the
car has independent front suspension. It therefore
meets the reputation of the brand combining technical
sophistication with stylish luxury, going well with
the slogan "The Beautiful French Car." Purchased from
Serge Pozzoli on dJune 22, 1967, the car on offer has
a beautiful original interior in fabric and under
cover (including the door panels). The nice dashboard
is complete except a manometer, the windshield is
broken though and some accessories such as headlamps
and hubcaps are missing. The exceptional line of this
car made this a favorite of Roger Baillon. In 2004,
according to the record of Peter Jacobs included in
the book on the brand by Delage authorities Daniel
Cabart and Claude Rouxel, there are just 18 survivors
listed. The model is therefore of great rarity.

With such a classy body, this car will be more of a
contest queen, when fully restored.

© Archives Daniel Cabart
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Delage D8-15 S coach Autobineau - ca 1930

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 39089
Série S
Moteur n® 47 S

« Carrosserie tres
élégante

« Modele d'une
grande noblesse

« Moteur huit-
cylindres d’origine

« A very elegant
body

« A legendary model
o« Original eight-
cylinder engine

30 000 - 50 000 €
Sans réserve/
No reserve

Présentée en 1929, la Delage D8 est le modéle le
plus prestigieux de cette belle marque francaise
et, d'une certaine fagon, il constitue le pendant
sur route de la brillantissime Delage 1500 Grand
Prix, Championne du monde en 1927. Aussi est-il

particulierement intéressant qu'une telle voiture

ait fait partie de la collection de Roger Baillon.

La trés élégante carrosserie conduite intérieure
deux-portes appelle des commentaires, et Daniel
Cabart, spécialiste de Ta marque et auteur

avec Claude Rouxel de "Delage, la belle voiture
francaise", nous a précisé : "Pour cette voiture
carrossée a coup slr chez Autobineau (et non chez
Delage), a partir d’un dessin de Letourneur et
Marchand, je n'ai pas de dates précises. Ce que
je peux toutefois dire avec précision est que

lTe moteur n°110 correspond a une voiture datant
d'octobre 1934. Je peux aussi indiquer qu'il a

Introduced in 1929, the Delage D8 was the most
prestigious model of this very fine French marquee,
and, in some way, 1t was the road car version

of the brilliant Delage 1500 Grand Prix World
Championship winning car from 1927. It is therefore
particularly interesting that this car was part of
the collection of Roger Baillon. The elegant two-
door sedan body, according to brand experts and
author Daniel Cabart and Claude Rouxel of "Delage,
The Beautiful French Car,": "For this car the
coachwork for sure was by Autobineau (and not by
Delage), from a drawing provided by Letourneur &
Marchand. We do not have the specific dates, but
what we can tell with accuracy is that No. 110 is
an engine from October 1934. We can also indicate
that just 65 of these cars had the J 19 chassis "S"
("Jd" for two-door sedan and "19" for the nineteenth
variation of this model since 1928)." Clearly, this

T
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été carrossé seulement 65 de ces caisses appelées J 19 sur
chassis "S" ("J" pour berline deux portes et "19" pour Ta dix-
neuvieme variation de ce modéle depuis 1928)." Cette voiture,
datant du début des années 1930, est donc particulierement
rare.

Elle est encore équipée de son moteur d'origine, avec un
carburateur Solex, une mécanique fiable et congue pour une
conduite tout en souplesse ; ce gros 4 litres a soupapes

en téte développait environ 105 ch, dans un silence de
fonctionnement qui faisait de la D8 une concurrente des Rolls-
Royce et Hispano-Suiza. Une publicité de La Vie Automobile de
novembre 1929, relatée dans 1'ouvrage cité plus haut, précise
fierement : "La technique francaise, quand elle s'inspire

des enseignements de Ta course, n'a nullement besoin de
moteurs monstres, gouffres d'essence, pour réaliser, avec des
reprises exceptionnellement vigoureuses, les plus remarquables
performances."

Le reste de la voiture est a la hauteur de cette mécanique,
avec une finition haut de gamme, sellerie en velours et
garnitures de tableau de bord en bois. L'intérieur est

abimé, habillé par quelques toiles d’araignées, mais il

semble complet et il ne manque aucun des superbes instruments
Jaeger. Le compteur kilométrique s'est arrété sur 48 903 km.

A T'arriere apparait un ancien numéro d'immatriculation
parisien, 4235 DR 75 et Ta carrosserie semble complete
également avec son coffre portant Ta roue de secours, et ses
cing jantes a rayons.

Ce trés beau coach est un éloge a Ta sobriété mélée d'élégance
qui caractérisait Ta marque Delage. Avec son long capot

et son pavillon relativement bas, i1 exprime une race qui
n'appartient qu'aux voitures de grande classe. Un fois
restauré, sa distinction n'en sera que plus évidente.

car, from the early 1930s, is particularly rare.

It is still equipped with its original engine with a Solex
carburetor, a reliable mechanical unit and designed for

a smooth, refined drive; this large 4.0-1iter OHV unit
developed about 105bhp in a very silent way, which made the
D8 a competitor to Rolls-Royce and Hispano-Suiza in terms

of refinement and performance. An advertising in La Vie
Automobile’s November 1929 issue, recounted in the book cited
above, proudly states: "The French technique, when it 7is
inspired by lessons learnt from racing, does not need monster
engines that guzzles gallons of gasoline, but to perform

with exceptional pulling power, with the most outstanding
performance. "

The rest of the car matches the quality of its mechanicals,
with high quality finish, velvet upholstery and wooden trim
panel on the dashboard. The interior is damaged, with a few
cobwebs, but it seems complete, with none of those superb
Jaeger instruments missing. The odometer shows 48,903km. At
the rear we can see a former Parisian registration number,
that of 4235 DR 75 and the body also seems very complete with
its spare wheel, as a part of the complete set of five spoked
wheels.

This beautiful sedan is a tribute to the elegance that merged
with sobriety, characterizing the Delage brand. With its

long hood and relatively low roof, it epitomizes a breed

that belongs only to high-class cars. Once restored, this
distinction will be even more obvious.

© Archives

Daniel Cabart
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Bugatti Type 57 - 1937

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 57579
Moteur n° 417

« Histoire peu
banale

« Seule survivante
connue d'une
ancienne version
"berTline Gangloff
profilée"

« Modele
prestigieux

o Offbeat history

e« Only known
survivor of

former version

of ‘Gangloff
streamlined saloon’
« Prestigious model

120.000 - 160.000 €

Ce chassis 57579 est assemblé dans Te courant du
mois d'aolt 1937. I1 va bientdt étre réservé pour
une affectation spéciale : « W », nom de code pour
« Wiederkehr » qui est 1'ancienne raison sociale
de la carrosserie Gangloff.

Le Registre d'Acheminement de 1'usine Bugatti nous
indique que « Te 8 septembre 1937, le chassis
57579/moteur 417 est convoyé par la route, piloté
par 1'employé Paul, chez Gangloff a Colmar »

pour étre carrossé. La mention « Salon » est
consignée sur ce document, indiquant au moins la
volonté de T'usine de terminer la voiture pour Tle
Salon d'octobre 1937 a Paris. Il est impossible

de savoir si Ta voiture a été exposée au Salon,

ou en démonstration devant le Grand Palais. Le
Registre de ventes mensuelles de 1'usine note :

« 8 septembre 1937, chassis 57579 - Colmar

Stock ». Une seconde mention du véhicule est faite
dans Te Registre d’acheminement a Ta date du 17
novembre 1937 : « 57579-417 C.I route Peigues ».
Cette information confirme que le véhicule est une
« Conduite Intérieure » (berline 4 portes) et par
conséquent une réalisation de Gangloff car Bugatti
ne construit aucune C.I ou berline en 1937.

1937: Birth of the Bugatti Type 57 n°57579

Chassis 57579 was assembled in August 1937 and
assigned to W, the code-name for Wiederkehr - the
name of the company in Colmar that Gangloff took
over in 1930. The Bugatti factory’s Delivery
Register reveals that ‘on 8 September 1937, chassis
57579/engine 417 was conveyed by road, driven by
employee Paul, to Gangloff in Colmar’ for bodywork.
The word Salon appears on the document, suggesting
the factory hoped the car would be finished in time
for the Salon de 1 ’Automobile (Paris Motor Show)
that opened on 7 October 1937. It is impossible to
know if the car was displayed at the Salon or even
if it was shown outside the Grand Palais where the
Salon was held. A note in the factory’s monthly
Sales Register reads: ‘8 September 1937, chassis
57579 - Colmar Stock.’ A second mention of the
vehicle can be found in the Delivery Register on

17 November 1937: ‘57579-417 C.I. route Peigues.’
This confirms that the vehicle was a ‘Conduite
Intérieure’ (four-door saloon) and must have been
made by Gangloff - Bugatti did not build any
saloons in 1937.

Jean Lanez devant 57579 © Archives P-Y Laugier
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Le Registre des factures mensuelles de 1'usine indique : « Le
24 mars 1938, la Bugatti chdssis 57579/417 Berline, est vendue
a Moreau-lLanez, au prix de 70.000 ff. » I1 est noté que le
véhicule est « Ex Démonstration M. Peigues ».

Le Registre d'acheminement indique, a Ta méme date, que Te
véhicule est parti par la route, livré a « Moreau et Cie ». Ce
nom, « R. Moreau-Auto Garage », correspond au concessionnaire
Bugatti installé 27 avenue Gallieni a Sainte-Savine, banlieue
de Troyes, dans 1'Aube. I1 est aussi dés les années 1920

agent Fiat, George Irat, La Buire et Mathis et vendra quelques
Bugatti, surtout aux industriels de la bonneterie troyenne.

« Lanez » est le nom du client, un industriel aubois,
directeur du moulin de Dienville, prés de Brienne-le-Chateau.

Jean Lanez (1897- 1944)

Jean Lanez est né a Bellevue (Seine-et-0Oise) le 10 juillet
1897. Son pére est un des administrateurs du « Bon Marché ».
Brillant éléve du lycée Stanislas, Jean Lanez se trouve en
Angleterre quand éclate la guerre de 1914. 11 regagne Paris
et, trichant sur son dge, parvient a s'engager a 17 ans au

26e Bataillon de chasseurs a pied, a Vincennes. Dés le 22
septembre 1914 i1 est au front. Le 15 juillet 1915, i1 devient
le plus jeune sous-lieutenant de 1'armée francaise. Breveté
pilote le 12 septembre 1917, il est affecté comme lieutenant
commandant de 1'escadrille S.P.A.D 87. I1 abat sept avions
ennemis, tous homologués et termine Ta guerre avec cing
citations, trois blessures et Ta Légion d'honneur, a 21 ans !
A 25 ans, il est appelé a diriger les Ets de meunerie Brisson-
Dauthel, a Dienville prés de Brienne-le-Chateau, et se fixe
dans 1"Aube. Des 1922, i1 seconde M. Brisson a la direction,
puis acquiert une grande maison bourgeoise, « le chdteau de
Dienville », dont le parc s'étend au sud vers Te moulin. En
1934 sont construits des silos modernes. L'année suivante,
Jean Lanez commence la construction du moulin actuel et des
chambres a farines. En 1939, Tes moulins de Dienville font
partie des usines Tes plus modernes de France, avec une voie
ferrée qui y pénetre pour le chargement. L'usine est pionniere
dans 1'exportation des farines vers 1'Egypte et Tes pays
voisins.

A Ta déclaration de guerre, refusant d'étre affecté privilégié
dans Tes moulins, Jean Lanez combat a nouveau. IT s'engage
dans Ta Résistance et Te Commandant Montcalm Te charge
d'organiser le ravitaillement des réfractaires dans son
secteur. Chef du secteur Piney-Brienne de 1'armée secrete,

il est arrété le 12 janvier 1944 alors qu'il se rend a son
travail. Mis au secret pendant 40 jours a Ta prison de Troyes,
rue Hennequin, il est transféré a Chalons le 7 avril, puis
Compiéegne avant d'étre emmené en Allemagne, a Auschwitz et
Buchenwald. Jean Lanez retrouve son compagnon de combat Jean
Hoppenot au camp de Flossenburg ou ils sont affectés aux plus
durs travaux de terrassement, ayant refusé de travailler dans
une usine d'armement. Ils arrivent bientdt au dernier degré
d'épuisement, et Jean Lanez s'éteint Te 15 janvier 1945 apres
avoir été matraqué brutalement quelques jours plus tot. I1
laisse une veuve, un fils Claude et deux filles Jacqueline et
Francoise.

(D'aprés Souvenirs familiaux , 1'ouvrage d'André Beury et Le
Petit Troyen du 20 juin 1945).

Revente a Paris en 1946 et abandon a Montrouge vers 1955

La Bugatti "Conduite Intérieure Profilée" est revendue
officiellement un an aprés le déces de Jean Lanez, et elle

est immatriculée a la préfecture de la Seine le 11 juillet
1946 sous le numéro 3135 RP 3. Son propriétaire, inconnu, la
conserve deux ans. Le 2 juillet 1948 la berline Gangloff est
cédée a un second amateur parisien, avant d'étre mutée dans le
département de Seine-et-0ise, préfecture de Versailles, le 21
avril 1949. Son nouveau propriétaire est un dénommé Jacques
Dupont, domicilié rue Pasteur a Etang-la-Ville, et la nouvelle
plaque porte le numéro 4817 YD 1.

Deux ans plus tard, la voiture retourne en banlieue
parisienne. Elle est vendue le 24 mai 1951 a Georges de
Changy, ingénieur domicilié 43 rue Paul Vaillant-Couturier

The Sales Register also records that, ‘on 24 March 1938,

the Bugatti saloon, chassis 57579/417, was sold to Moreau-
Lanez, price FF70,000." The vehicle was described as ‘ex-
demonstration M. Peigues.’ The Delivery Register reveals that,
on the same day, the vehicle was taken by road to ‘Moreau et
Cie’: a reference to R. Moreau-Auto Garage, Bugatti dealers in
Sainte-Savine, a suburb of Troyes (they were also agents for
Fiat, George Irat, La Buire and Mathis). Moreau sold several
Bugattis - notably to top-brass from the local hosiery trade.
Lanez was the name of the buyer: a director of the Dienville
flour mill a few miles east of Troyes.

Jean Lanez (1897-1944)

Jean Lanez was born on 10 July 1897 in Bellevue, just outside
Paris. His father was on the board of the famous Au Bon Marché
department-store. After a brilliant school career at the Lycée
Stanislas in Paris, Jean Lanez was in England when war broke
out in 1914. He returned home and, after lying about his age
(he was 17), joined the 26th Infantry Battalion in Vincennes.
By 22 September 1914 he was at the Front. On 15 July 1915

he became the youngest Sub-Lieutenant in the French Army. On
12 September 1917 he acquired his pilot’s licence and was
transferred to S.P.A.D. 87 squadron as Lieutenant Commander
Official records show he shot down seven enemy planes. By the
end of the war he had been wounded three times, earned five
mentions in despatches, and received the Légion d’Honneur. All
this at just 21!

Four years later he was appointed director of the Brisson-
Dauthel flour mill at Dienville near Brienne-le-Chdteau, and
moved to southern Champagne. In 1922 he was made second-
in-command to Monsieur Brisson, and acquired the Chdteau de
Dienville, a large residence whose grounds extended south
towards the mill. In 1934 modern silos were erected and in
1935 Jean Lanez began constructing the current mill. By 1939
the Moulins de Dienville were among the most modern factories
in France, with their own railway-siding for loading. The
factory was a pioneering exporter to Egypt and neighbouring
countries.

After the outbreak of World War II Jean Lanez refused to

avail himself of his Director’s status to remain at the

mill. He became a member of the Resistance and was tasked

by Commandant Montcalm with organizing supplies for his
sector. Lanez was head of the Piney-Brienne Sector when he

was arrested on 12 January 1944. He was held for 40 days in
Troyes Prison on Rue Hennequin, then transferred to Chdlons

on 7 April 1944 and later to Compiégne before being sent to
Auschwitz and Buchenwald. At Flossenbiirg concentration camp
Lanez was reunited with Jean Hoppenot, an old comrade-in-
arms. After refusing to work in an armaments factory, the two
men were sentenced to hard labour and worked to the brink of
exhaustion. Jean Lanez died on 15 January 1945, a few days
after being brutally beaten. He was survived by his widow, son
(Claude) and two daughters (Jacqueline and Francoise).
sources: André Beury: Souvenirs Familiaux; Le Petit Troyen (20
June 1945)

Resold in Paris in 1946 - Abandoned in Montrouge

in the mid-1950s

The Bugatti ‘Streamlined Saloon’ was officially re-sold a
year after Jean Lanez’s death, and registered in the Seine
département on 11 July 1946 with the number-plate 3135 RP

3. Its new (unidentified) owner kept it for two years. 0On 2
July 1948 it was acquired by another Paris buyer then, on

21 April 1949, transferred to the neighbouring Seine-et-0ise
département in the name of Jacques Dupont of Etang-la-Ville,
with the registration number 4817 YD 1.

On 24 May 1951 the car was sold to Georges de Changy, an
engineer domiciled at 43 rue Paul-Vaillant-Couturier in
Clamart, a Paris suburb, with number-plates 4723 AG 75.
Jean-Baptiste Lefebvre, a friend of the Bugatti’s owner (and
fellow-engineer), remembers using the (black) car in 1955. The
vehicle still retains its Paris number-plates, 64 years on -
the car’s final owner never got around to changing them!

On 26 July 1955 the Bugatti was officially registered in

57579 © Archives P-Y Laugier

57579 © Archives P-Y Laugier
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a Clamart, et recoit la plaque 4723 AG 75. Jean-Baptiste
Lefebvre, ami du propriétaire de la Bugatti et Tui-méme
ingénieur et bugattiste, se souvenait de la voiture, de
couleur noire, qu'il utilisa en 1955.

La plaque d'immatriculation parisienne se trouve toujours sur
le véhicule 63 ans plus tard car le dernier propriétaire n'a
jamais pris le temps de changer les plaques minéralogiques.
Quatre ans apres son achat, 1'ingénieur parisien se sépare de
sa Bugatti qui trouve le chemin du garage de Pierre Proust,
41 rue Racine a Montrouge. Le 26 juillet 1955, la voiture est
officiellement mise au nom de Pierre Proust. Dans cet antre
dédié a Bugatti, Henri Novo officie depuis plusieurs années
et, dans la méme ville de Montrouge, Novo Toue bientdt au pere
de René Metge une cour pavée au 108 avenue de la République.
IT y entrepose pour son propre compte ou celui de son patron
de nombreuses voitures dont une quinzaine de Bugatti. La
Berline Gangloff 57579 vient donc finir ses jours dans ce
presque cimetiere pour Bugatti.

Le coach Ventoux, chassis 57659, donneur de Ta caisse
L'ancienne voiture de Jean Lanez voisine dans la cour de
Montrouge avec un coach Ventoux de 1938, chdassis 57659, vendu
neuf en mai 1938 a un industriel d'Amiens du nom de Gaston
Garcin, propriétaire avant la guerre de plusieurs Bugatti. Son
commerce de « Manufacture de sacs en papier, papier en gros »,
au 56 rue des Sergents, perdurera jusqu'aux années 1950.

En avril 1952, la voiture est cédée a un autre amateur picard
du nom de Sarrazin. Cet enthousiaste tient alors un magasin
d'articles ménagers rue Duméril, a Amiens. Nous retrouvons

en 1955 Ta Bugatti engagée au Rallye des Routes du Nord.
N'ayant connu que deux propriétaires depuis 1938, elle parait
encore assez belle. Le copilote lors de cette épreuve est un
garagiste amiénois du nom de Lucien Guichard, qui tient un
atelier dans le quartier Saint-Maurice. La photo montrant Ta
Bugatti est prise devant le parc des expositions de Lille, au
départ, sous la neige de 1'épreuve courue sur deux jours, les
12 et 13 février 1955. Le coach Ventoux, numéro de Rallye 1,
abandonne Tors de 1'épreuve de vitesse sur sept tours sur le
circuit de Cambrai. Sur Tes 116 partants, seuls 56 finissent
classés.

Quelques années plus tard, la Bugatti chassis 57659 échoue
elle aussi dans la cour pavée de Novo, a Montrouge. De mois en
mois les voitures se dégradent ou servent de source de pieces
pour d'autres Bugatti encore sauvables. Ainsi, le coach 57659
voit disparaitre son moteur, puis ses roues. Son capot est

mis de coté, et certaines de ses pieces sont peut-étre dans le
Type 57 Sport qu'Henri Novo se construit au début des années
1980.

Une photo pathétique prise a la fin des années 1950 dans
1'enclos de Pierre Proust, au centre de Montrouge, montre le
Ventoux 57659, encore identifiable a sa plaque minéralogique
610 AN 80. IT doit étre le donneur de la caisse actuellement
sur le chassis 57579, car ce dernier quitte Ta cour de Proust
et Novo pour aller directement chez Baillon, a Niort. Il est
en effet officiellement cédé a Jacques Baillon Te 28 aout
1964, avant de recevoir la carte grise 646 FR 79 dans le
département des Deux-Seévres. Pendant cinquante ans, la Bugatti
va rester remisée dans une des granges de la propriété du
transporteur et collectionneur Baillon.

Examen de la voiture

L"examen du véhicule ne Taisse pas de doute quant & son
identité, car le moteur porte les numéros 57579 et 417. Le
pont arriére porte le méme numéro et nous confirme cette
hypothése, appuyée par la plaque minéralogique 4723 AG 75,
toujours sur la voiture. Mais la caisse Ventoux numéro 86 ne
peut pas provenir de 57579 qui était la berline Gangloff dont
les photos illustrent ce texte.

Le numéro de caisse 86 correspond en revanche parfaitement au

the name of Pierre Proust, whose garage in Montrouge (41 rue
Racine) specialized in Bugattis. Shortly afterwards Henri
Novo, who had been working at the Proust garage for many
years, rented a yard on nearby Avenue de la République from
the father of the French rally-driver René Metge. He used it
to store cars - including over a dozen Bugattis - for himself
and his boss. It was here, in what amounted to a Bugatti
Cemetery, that the Gangloff 57579 saloon ended its days.

The Ventoux Coach chassis 57659 - Source of the Bodywork

On Avenue de la République, Jean Lanez’s old car rubbed
shoulders with a Ventoux Coach chassis 57659 that had been
acquired as new in May 1938 by Gaston Garcin, an Amiens
industrialist who owned several Bugattis before World War II
(his paper business on Rue des Sergents existed until the
1950s). In April 1952 this Ventoux Coach was sold to another
Amiens businessman, called Sarrazin, who ran a household goods
store on Rue Duméril. In 1955 it took part in the Rallye des
Routes du Nord - having had just two owners since 1938, the
car still looked good. The co-pilot was Lucien Guichard, an
Amiens garage-owner based in the city’s St-Maurice district
The photo of the Bugatti was taken in the snow outside the
Parc des Expositions in Lille, at the start of the two-day
rally held on 12/13 February 1955. The Ventoux Coach (numbered
1) pulled out during the seven-lap speed trial at the circuit
in Cambrai. Just 56 of the 116 entrants completed the rally.
A few years later the Ventoux 57659 also ended up in Novo’s
yard in Montrouge, where cars were left to decay or used as

a source of spare parts for other Bugattis that could be
salvaged. The Ventoux lost its engine and wheels; the bonnet
was set aside, and some of its parts may have been used for
the Type 57 Sport Henri Novo had built in the early 1980s.
The Ventoux 57659, identified by its 610 AN 80 number-plate,
appears on a melancholy photograph taken on Pierre Proust’s
premises in Montrouge in the late 1950s. It must have provided
the bodywork currently on chassis 57579, bought by Jacques
Baillon, a haulage operator from Niort, on 28 August 1964. He
registered it in the Deux-Sévres département, acquired fresh
number-plates (646 FR 79) and, for the next fifty years, it
was kept in one of the barns on his estate.

¥ £ -
57579 © Archives P-Y Laugier

57659 chez Henri Novo avant revente a
© Archives P-Y Laugier
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En arriere plan 57579 chez Henri Novo © Archives P-Y Laugier
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Profil gauche de 57579 au second plan © Archives P-Y Laugier
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coach Ventoux usine Bugatti, chassis 57659/474, assemblé le
18 mai 1938, car le coach chassis 57706 qui est assemblé le 5
juillet suivant, apres sept autres coachs, porte le numéro de
caisse 92.

La Bugatti de Jean Lanez a survécu, habillée d'une caisse
plus classique que sa trés rare robe Gangloff profilée. Le
nouveau propriétaire aura le choix de la restauration : soit
Tui conserver la caisse Ventoux usine Bugatti numéro 86,

soit redonner forme a la seule berline profilée Gangloff 1937
potentielle.

Le dessin original de la voiture est d0 au styliste de
Gangloff, a Colmar. Trés rares sont les « Conduite Intérieures
Profilées » construites en 1936-1937 par cet atelier. Nous
pouvons estimer a huit Te nombre de « CI » Gangloff en 1936,
et 23 en 1937. Parmi ces carrosseries, une minorité seulement
était profilée et aucune voiture ne semble avoir survécu. Sur
le dessin profilé de 1936, le chassis 57476 fut déshabillé

il y a quelques années, et 57579 était un des rares du dessin
de 1937 avec la roue de secours apparente dans le profilage
arriere.

Examination of the Vehicle

An examination of the vehicle leaves no doubt as to its
identity, as the engine and rear axle bear the numbers
57579/417. Further supporting evidence is provided by the 4723
AG 75 number-plates still on the car. The Ventoux body number
86 cannot come from the 57579 (the Gangloff saloon shown in
our photos) but, instead, corresponds to the Bugatti Ventoux
Coach chassis 57659/474 assembled on 18 May 1938 (Coach
chassis 57706, assembled on 5 July 1938, is numbered 92).

So Jean Lanez’s Bugatti has survived, albeit with a more
traditional appearance than that of a very rare Gangloff
streamlined saloon. Its new owner can choose either to retain
the Bugatti Ventoux with body number 86; or to give renewed
form to what is potentially the only Gangloff streamlined
saloon from 1937.

The car’s original design can be attributed to Gangloff in
Colmar, who built very few saloons in 1936/7: just eight

in 1936 and 23 in 1937. Only a small percentage of these

were streamlined, and none seem to have survived. Of the
streamlined designs from 1936, chassis 57476 was dismantled

a few years ago; 57579 was one of the few from 1937 designed
with the spare-wheel visible to the rear.
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41 -
Delahaye

Sans carte grise
Unregistered

Chéssis n° 801250
Moteur type
5S n° 801250

« Complete et
relativement saine
« Autoradio superbe
« Belle carrosserie
Chapron

« Complete and
relatively sound
car

« Superb radio

« Beautiful Chapron
coachwork

20 000 - 30 000 €
Sans réserve/
No reserve

135 coach Chapron - ca 1948

Pour cette voiture, nous disposons d'une facture
d'achat d'avril 1964 du garage Le Marois, pour la
somme de 950 francs. Elle désigne cette voiture
sous 1'immatriculation 77 DR 75 (qui apparait
encore sur les plaques), mais avec le numéro de
chassis 801350 (au lieu de 801250 comme 1'indique

la plaque du constructeur et Te numéro de moteur)

Or c'est un chassis 801350 qui apparait dans

les archives Chapron, et non pas 801250. Il est
possible que la confusion soit venue de la carte
grise (dont nous ne disposons pas), sur laquelle
la transcription aurait provoqué une faute de
frappe. Quoi qu'il en soit, il s'agit d'une 135
MS comme Ta présence de trois carburateurs et

6 conduits d’échappement le laisse supposer.
Selon les archives, elle affichait 27 410 km

en 1961, 38 180 en 1963 et 43 776 aujourd'hui.
Elle présente une belle carrosserie Chapron dans
son dessin d'immédiat aprés-guerre qui garde

un élégant mouvement d'ailes, avant les plus
massives "ponton". Elle parait relativement

saine et complete, son tableau de bord portant

un étonnant poste de radio Philips d'époque. Tous
les instruments sont présents, dont une montre de
bord, et de nombreux détails révelent le Tuxe de
finition de cette voiture haut de gamme. Le cuir
des siéges présente sous la poussieére une patine
séduisante, et cette voiture est équipée d'une
boite Cotal. Ce coach intéressant devrait séduire
les amateurs.

For this car, we have a sales invoice from April
1964 of the garage Le Marois, for the sum of

950 French Francs. It refers to this car, with
its registration number of 77 DR 75 (which still
appears on the plates), but with the chassis
number 801 350 (instead of 801 250 as indicated
on the chassis plate and the engine number). But
this car does appear as chassis number 801 350 in
the Chapron archives, and not as 801 250. It is
quite possible that the confusion has come from
the registration papers (which we do not have),
and on which a typing error must have occurred
during the transcription. Anyway, it is a 135 MS,
as the presence of three carburetors and the six
exhaust ducts suggest. According to the records,
it shows just 27,410 km in 1961, 38,180 km in
1963 and 43,776 today. It has a beautiful Chapron
body in the car’s immediate post-war design that
keeps elaborates on the elegant movement of the
wings, before the rather massive "pontoon" design
became the vogue. It seems relatively to be in

a relatively sound condition and complete, its

dashboard wearing an amazing Philips radio from the

period. All instruments are present, including a

clock, and many details reveal the Tuxurious finish

of this top-end car. The leather seats, though
dusty, has an attractive patina, and this car
features a Cotal box. This interesting car should
appeal to enthusiasts.

el
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Talbot Lago Baby T15 LB cabriolet Guilloré - ca 1951

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 120331

« Carrosserie
intéressante

« Modele brillant
pour 1'époque

« Semble compléte

« Interesting

coachwork

« Qutstanding model
for its day

« Appears to be
complete

25 000 - 35 000 €
Sans réserve/
No reserve

Aprés-guerre, Talbot bénéficie du dynamisme
d'Antony Lago qui souhaite poursuivre ce qu'il a
entrepris avant le conflit. Pour rester performant
en compétition, il faut un moteur plus évolué :
doté de chambres de combustion hémisphériques,

son six cylindres dispose de soupapes en téte
actionnées par deux arbres a cames lTatéraux, hauts
placés dans le bloc, a Ta facon des moteurs Riley
et Era. Concu pour une cylindrée de 4,5 litres,

il va également connaitre une version plus adaptée
aux voitures de tourisme, quatre cylindres 2,7
lTitres. C'est Tui qui équipe les Lago Baby T15 de
cette époque et, fort de 125 ch, il les emméne a
150 km/h.

L'exemplaire que nous présentons est doté d'une
désirable carrosserie cabriolet, réalisée dans

les ateliers Guilloré qui a une seur jumelle

dans la collection qui porte le numéro de

chassis 120168. L'aile arriére gauche est déformée
mais la voiture semble compléte, avec ses phares,
ses pare-chocs et son aménagement intérieur.

Elle comporte une sellerie en cuir havane et le
tableau de bord de présentation sportive est
équipé de ses instruments qui paraissent avoir été
protégés par une épaisse couche de poussiere. Une
immatriculation anciennes est visible a 1'avant,
7423 N 75. Elégante combinaison de luxe et de
sportivité, ce cabriolet témoigne de la qualité

de finition et de fabrication des Talbot d'apres-
guerre.

After the war, Talbot benefitted from the drive

of Antony Lago who wanted to continue where he

had Teft off before the conflict had started.

To remain competitive, a more highly developed
engine was produced: with hemispherical combustion
chambers, the six-cylinder engine had overhead
valves operated by twin camshafts positioned high
in the block, like the Riley and Era engines.
Originally designed for a 4.5-1itre engine, there
was also a four-cylinder, 2.7-1itre version adapted
for touring cars, used in the Lago Baby T15 of the
period. Producing 125 bhp, the car was capable of
150 km/h.

The example on offer boasts a desirable cabriolet
body, built in the Guilloré workshops, and has a
twin sister in the collection with chassis number
120168. The rear left wing is out of shape but

the car appears to be complete, with headlights,
bumpers and interior. It has tobacco leather
upholstery and the sporty dashboard is complete
with its instruments protected under a thick layer
of dust. An old registration number is visible

at the front: 7423 N 75. An elegant combination

of luxury and sportiness, this cabriolet is a
demonstration of the high level of finish and build
quality of post-war Talbots.
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“:3 ® Vendue neuve & Salah Orabi et a la Princesse Nevine Abbas Halim d’Egypte
Sold new to Salah Orabi and Princess Nevine Abbas Halim of Egypte

Talbot Lago T26 Record Cabriolet par Saoutchik - 1948

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 100272

« Un fabuleux
projet de
restauration
«Carrosserie
Saoutchik unique
aux lignes
spectaculaires

« Premiers
propriétaires
Salah Orabi et
Ta Princesse
Nevine Abbas Halim
d’Egypte

« Dans Tes mains
de Roger Baillon
depuis 1952

« Rare and powerful
4.5 liter Talbot
T26 chassis

« Unique one-off
Saoutchik body with
dramatic lines

« First owner Salah
Orabi and Princess
Nevine Abbas Halim
of Egypt

« In Roger Baillon
ownership since
1952

120 000 - 150 000 €

Le chassis n°100272 Talbot Lago T26 Record
appartient a 1’une des trois monumentales

sorties de granges Saoutchik de Ta collection

de Jacques Baillon. La présence de cette

voiture particuliérement rare est d’autant plus
remarquable qu’on la croyait perdue. Elle fait
partie des 208 exemplaires T26 Records construites
en 1948 et présente les mémes spécificités
mécaniques, chassis et puissance de moteur que

la Talbot Lago T26 n°100239 également présentée
dans Ta vente. La plupart de ces voitures recurent
17un des nombreux modeles de carrosseries d’usine
que fabriquait Talbot. 100272 est 1’un des rares
cas ol un chassis Record a été envoyé chez un
célebre carrossier pour recevoir une carrosserie
exclusive. Le prix du chassis seul atteignait la
somme astronomique de 1.165.000 francs en 1948.
Saoutchik facturait entre 2,5 et 3 millions de
francs pour une carrosserie de cabriolet compléte.
Une fois Tivrée, le prix de départ pour la 100272
devait approcher les 4 millions de francs, bien
plus que ce qu’il fallait pour acquérir 10 Citroén
Traction Avant !

Talbot-Lago T26 Record chassis 100272 is another

of the three momentous Saoutchik barnfinds in

the collection of the late Jacques Baillon. The
emergence of this extremely rare car is all the
more remarkable, as it was believed lost. It

shares the chassis as well as its powerful engine
and mechanicals with Talbot-Lago T26 100239
presented in the sale, and is one of 208 T26
Records manufactured in 1948. The vast majority of
these cars were given one of a number of factory
bodystyles manufactured in-house by Talbot. 100272
is one of the rare instances where a Record chassis
was sent to a prominent carrossier to receive

a one-off body. The price of the Record chassis
alone was an astronomical 1,165,000 francs in 1948.
Saoutchik charged 2,500,000 to 3,000,000 francs for
a full-size convertible body. When delivered, the
price of admission for 100272 would have approached
4,000,000 francs, more than enough to buy ten
complete Citroén Traction Avant!

En 1938, Pierre Saoutchik travailla sur le design de Ta
fameuse Hispano-Suiza Xenia, commandée par André Dubonnet
actuellement au Mullin Automotive Museum en Californie. Ce
travail fut un tournant décisif pour Tui et, quand il prit

lTa téte du design a la Carrosserie Saoutchik en 1946, son
style initial avait comme source d’inspiration la Xenia. Ceci
est trés visible sur de nombreux détails esthétiques de la
voiture n°100272 avec : le capot pointu et sa calandre en
forme de nez de requin, une aile avant de forme arrondie avec
phares intégrés et phares anti brouillard, les gracieuses
ailes arriéres entiérement carrossées, et enfin la partie
arriere longue et inclinée.

100272 fut 1’objet d’une promotion considérable a 1’époque,
comme au Salon de Paris d’octobre 1948 ol de nombreux
journaux francgais contenaient des photos de cette voiture
incroyable. Une photo en particulier mérite notre attention
éditée en couleur, la photo montre la bichromie subtile

et impeccable du gris d’origine avec un bleu nuit, le tout
complété par un intérieur en cuir reprenant a 1’identique Te
ton bleu. Le nouveau propriétaire n’aura donc pas de probleme
pour remettre la voiture dans ses couleurs d’origines.

In 1938, Pierre Saoutchik had worked on the design of the
famous Hispano-Suiza Xenia, commissioned by André Dubonnet,
currently in the Mullin Automotive Museum in California. This
work had been a watershed experience for Pierre Saoutchik, and
when he took over design duties at the Carrosserie Saoutchik
in 1946, his initial styles took inspiration from the Xenia.
This is evident in a number of design details on 100272. This
includes the pointed hood with its shark-nosed grille, the
rounded front fender shapes with integrated headlamps and fog
lights, the fully encased flowing rear fenders, as well as the
long and sloping rear deck.

100272 received considerable publicity in period, as the
October 1948 Paris Salon editions of several French periodicals

Talbot T26 Record chassis 100272 when new.
(Collection Peter Larsen)
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Cette Talbot 100272 était appelée « Ta Farouk » au sein de Ta
famille Baillon parce qu’il a lTongtemps été présumé qu’elle
avait été achetée neuve par le Roi Farouk d’Egypte. Pourtant,
les recherches récentes attribuent Ta premiere propriété

de la voiture a Son Excellence Salah Bey Orabi du Caire

« Bey » étant un titre de noblesse arabe équivalent au « Sir »
anglais. Salah Orabi était marié a Ta Princesse Nevine Abbas
Halim, membre de Ta Famille Royale Egyptienne, fille du Prince
Abbas Halim et arriere-arriére-petite-fille de Mohamed ATi
Pasha. Le couple vécu une vie plaisante faite de privileges
parmi Ta jet set internationale, mais tout s’effondra quand le
Roi Farouk fut renversé pendant Ta Révolution Egyptienne de
juillet 1952 et forcé d’abdiquer. I1s furent alors contraints
a 1’exil. La Princesse Nevine Abbas Halim est toujours
vivante et partage son temps entre 1’Egypte et Paris.

Le 29 novembre 1954, a 13h30, une audience devant le Tribunal
de Commerce du Département de Ta Seine opposait Jacques
Baillon, demandeur, a Jacques Saoutchik, défendeur. En mai
1952, Baillon acheta 100272 a la Carrosserie Saoutchik via
1’entreprise Pax Garage qui agit comme 1’intermédiaire de la
transaction. Le colt s’éleva a 650 000 francs, plus 26 000
francs pour la livraison et 1’obtention d’une immatriculation
francaise. I1 semble en effet, que la Princesse Nevine Abbas
Halim sentit qu’un conflit couvait en Egypte, elle exporta
n°100272 en France peu de temps avant le coup d’état, ol la
voiture fut vendue a Saoutchik.

Le 29 novembre 1954, il fut jugé que Pax Garage devait
rembourser Baillon, mais comme ils avaient déja fait faillite
Roger Baillon se retourna contre Saoutchik pour récupérer son
argent. La encore il était déja trop tard, en effet,

carried pictures of this remarkable car. One image in
particular demands attention as it is a color photo which
documents the subtle and impeccable original gray over dark
blue two-tone color scheme, complemented by a leather interior
in an identical shade of blue. The new owner will therefore
have no issues restoring the car to its original livery should
he so choose.

It has been widely reported that 100272 was first acquired by
King Farouk of Egypt, and it was known as “the Farouk car”

in the Baillon family. However, contemporary accounts assign
first ownership of the car to His Excellency Salah Bey Orabi
of Cairo, where Bey was an Arabic title comparable to Sir

in England. Salah Orabi was married to Princess Nevine Abbas
Halim, a member of the Egyptian Royal Family, and daughter

of Prince Abbas Halim as well as great-great-granddaughter

of Mohamed Al7 Pasha. The couple lived a charmed life of
privilege in the international jet set, but everything
tumbled and they became social pariahs when King Farouk was
overthrown in the Egyptian Revolution in July 1952 and forced
to abdicate. Princess Nevine Abbas Halim is still alive and
divides her life between Egypt and Paris.

On November 29, 1954 at 1.30 p.m., there was a hearing at

the Tribunal de Commerce du Département de la Seine in a case
brought against Jacques Saoutchik by Roger Baillon. In May

of 1952, Baillon had purchased 100272 from the Carrosserie
Saoutchik via an enterprise named the Pax Garage that acted as
the middleman in the deal. The cost was 650,000 francs, plus
26,000 francs in delivery costs and having French registration
documents made out. It seems that Princess Nevine Abbas Halim
had sensed that trouble was brewing in Egypt and exported
100272 back to France shortly before the coup, where it was
sold to Saoutchik.

L’ équipement Auto n°263, October 1948,

The side profile is very dramatic, yet remains extremely elegant. (Collection Peter Larsen)

L’équipement Auto n°263,
October 1948, The amazing front-end design came from the hand of Pierre Saoutchik.

(Collection Peter Larsen)
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le 30 novembre 1954, le lendemain de 1’audience devant le
Tribunal de commerce, la Carrosserie de Luxe de Jacques
Saoutchik déclara Ta faillite. I1 faut signaler que le
précieux dossier contenant tous les documents historiques
de 1’affaire et la correspondance entre Saoutchik et Pax
Garage sont inclus dans Ta vente de cette voiture. Au
final, Roger Baillon garda 100278. I1 1’entreposa dans

un abri au sous sol de son chateau et 100272 disparue a
la vue et a la connaissance de tous. On pensa la voiture
perdue jusqu’a sa découverte incroyable cette année, garée
1a pendant les 50 derniéres années, les clés dissimulées
sous les toiles d’araignées mais toujours sur le tableau
de bord.

Méme si 100272 a quelque peu souffert des intempéries
pendant son séjour chez Roger Baillon, la voiture
conserve la majorité des ces garnitures uniques et
originales. Elle reste un cabriolet exceptionnel aux
lignes spectaculaires promettant d’attirer 1’attention de
tous les passants qui croiseront sa route. La bichromie
accompagnant la forme exquise de la Tigne des ailes,
1’élégance du bouton automatique ouvrant les portes, le

On November 29, 1954, the Pax Garage was ordered to pay Baillon
back, but was declared bankrupt. Baillon then tried to get

his money from Saoutchik. However, that was also too late. On
November 30, 1954, the day after the Tribunal de Commerce, the
Carrosserie de Luxe Jacques Saoutchik was declared bankrupt.
It should be noted that the precious dossier containing all
the historical documents of the case and correspondence with
Saoutchik and the Pax Garage are included with the car. In
the end, Baillon simply kept 100278. He parked it in a shed

on the grounds of his Chateau, and 100272 vanished from sight
and knowledge. The car was believed lost until its astounding
discovery this year, looking just parked here for the last
fifty years, the keys still remaining on the dashboard under
the spider webs.

Although 100272 has suffered somewhat from the elements during
the ownership of Jacques Baillon, the car retains the majority
of its original and unique trim pieces. It remains a unique
one-off cabriolet with dramatic lines guaranteed to stop any

toit totalement rétractable qui était la signature de
Saoutchik, Tes motifs chromés massifs ainsi que sa large
calandre, forment un ensemble sensationnel. L’opportunité
d’acquérir cette automobile unique dans un tel état

de préservation ne se représentera jamais. Bien que
100272 ait été recensée dans le livre Jacques Saoutchik,
Maftre Carrossier de Peter M. Larsen et Ben Erickson,
1’émergence de cette rarissime voiture est d’autant plus
extraordinaire qu’on la croyait disparue.

Une fois restaurée, 100272 deviendra 1’une des

Talbot d’Aprés-guerre les plus célebres et les plus
photographiées, si 1’heureux adjudicataire choisit de la
montrer. Une chose est slre : aucun des éminents concours

ne pourra refuser d’exposer 100272 sur une place d’honneur.

Peter Larsen

passerby in his tracks. The two-tone color scheme coupled with
the exquisite sweep of the fender line, the elegant body-mounted
push-button door mechanism, the completely disappearing top
which was signature Saoutchik, the massive chromed scallops

as well as the toothy grille combine to create a sensational
ensemble unlike any other. The opportunity to acquire this
unique automobile in such untouched condition will never be
repeated. Although 100272 is documented in the book Jacques
Saoutchik, Maitre Carrossier by Peter M. Larsen and Ben
Erickson, the emergence of this extremely rare car is all the
more remarkable as it was believed lost.

When finished, 100272 will become one of the most famous and
widely photographed postwar Talbots, should the fortuitous new
owner choose to show it. One thing is reasonably certain: no
prominent concours could say no to displaying 100272 in pride of
place.

Peter Larsen

L’équipement Auto n°263, October 1948,
The amazing front-end design came from the hand
of Pierre Saoutchik. (Collection Peter Larsen)
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Lorraine-Dietrich B3-6

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 124605

« Voiture originale
« Mariage d'un
modele de grand
Tuxe et d'une
carrosserie
utilitaire

« Noble mécanique
six-cylindres

« Original car

« Combination of a
luxury model in a
commercial vehicle
body

« High-quality six-
cylinder engine

25 000 - 35 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Lorraine-Dietrich B3-6 est tres probablement
une ancienne berline transformée par la suite en
petit camion-plateau, ce qui Tui donne une allure
trés racée et inhabituellement sportive pour un
utilitaire ! La carrosserie est assez saine et les
boiseries ont été refaites il y a bien Tongtemps,
de méme que la benne tres bien fabriquée, Torsque
la voiture était utilisée par Turcat Freres,

qui tenait une scierie a Fontenay Rohan-Rohan.
L'ancienne immatriculation apparait a 1'arriére
4124 XL 4, alors que le tableau de bord porte la
plaque d'un ancien propriétaire : "Ch. Pouget, 10
rue Saint-Paul, Paris IV". Ledit tableau de bord
est d'ailleurs en bel état et comporte encore

ses instruments 0.S. et Jaeger. I1 correspond a
1'"équipement d'une voiture de luxe, ce qu'était a
1'"époque la Lorraine B3-6 dont un modéle frére a
remporté les trois premieres places aux 24 Heures
du Mans en 1926.

La B3-6 était équipée d'un six-cylindres 3,5
litres a soupapes en téte et chambres de
combustion hémisphériques et, dotée de freins sur
les roues avant, elle était considérée a 1'époque
comme une des meilleures voitures francaises. Le
modéle présenté, congu avec golt et un tres grand
savoir faire, constitue un mariage inhabituel
d'un modéle de luxe avec une carrosserie
utilitaire d’une rare originalité.

This Lorraine-Dietrich B3-6 is most likely a saloon
that was subsequently transformed into a small
flatbed truck, giving it a sleek and unusually
sporty look for a commercial vehicle ! The bodywork
is fairly sound and the woodwork was re-done a

long time ago, as was the well-built flatbed,

when the vehicle was used by Turcat Fréres, who

ran a sawmill at Fontenay Rohan-Rohan. The old
registration appears on the back : 4124 XL 4, and
the dashboard displays the plaque of a former

owner : "Ch. Pouget, 10 rue Saint-Paul, Paris IV".
The dashboard is in excellent condition and still
has its 0.S. and Jaeger instruments. This is the
equipment of a luxury car, which the Lorraine B3-6
was considered to be at that time. Its sister model
finished 1-2-3 in the 1926 Le Mans 24 Hour Race.
The B3-6 was equipped with an overhead valve
3.5-1itre six-cylinder engine with hemispherical
combustion chambers and brakes on the front

wheels, and was considered at the time to be one
of the greatest French cars. The model in the

sale, stylishly designed with great expertise,

is an unusual marriage of a luxury model with a
commercial body, making it highly original.
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Lorraine-Dietrich B3-6 torpédo Grummer

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 122311

« Modele
intéressant et rare
« Voiture saine

« Mécanique moderne
pour 1'époque

« Interesting and
unusual model

« Sound car

« Mechanically
modern for its time

20 000 - 30 000 €
Sans réserve/
No reserve

Ce torpédo a belle allure contrairement aux
caisses refaites, il offre Tes courbures subtiles
qui allégent Ta ligne et Tui permettent de
parfaitement s'intégrer a 1'arrondi de capot.
Intéressant et rare, ce modéle occupait dans

les années 1920 Te haut du pavé. Lorraine était
connu pour Ta qualité de ses moteurs, avec dans
le domaine de 1'aviation des mécaniques en V,

en W ou en étoile équipant des marques telles

que Bréguet, Latham, Pothez ou Macchi. A partir
de 1919, i1s étaient concus sous la direction

de Marius Barbarou, qui mettait aussi au point

le moteur six-cylindres 3,5 Titres équipant la
gamme automobile. Trés moderne avec ses soupapes
en téte, sa chambre de combustion hémisphérique
et ses pistons en aluminium, i1 avait permis a
Lorraine de remporter la victoire aux 24 Heures
du Mans 1925 avec Bloch et Rossignol. Ces voitures
étaient supérieures aux 3 Titres Bentley et Te
présent torpédo en est un bel exemple joliment
conservé, i1 semble complet avec méme les panneaux
latéraux de protection contre les intempéries

et porte une ancienne plaque de propriétaire,
"J.M Desbat, Industriel, 143 rue de Paris,
Roanne". La voiture porte d’ailleurs un numéro
d'immatriculation correspondant au département de
la Loire 986 CW 42. 11 est intéressant de noter
que dans les dossiers de Jacques Baillon se trouve
une facture de Henri Malartre concernant 1'achat
d'une Lorraine B3-6, qui est trés certainement
celle-ci. Superbe et parfaitement authentique,
elle ne devrait pas laisser les amateurs
insensibles.

This good looking tourer features, unlike the
restored ones, subtle curves that Tlighten the

line and allow it to fully integrate the rounded
hood. Interesting and rare, this model was a
prestigious car in the 1920s. Lorraine was known
for the quality of its engines, with its aviation
mechanicals powering brands such as Breguet,
Latham, Pothez or Macchi. From 1919 they were
designed under the leadership of Marius Barbarou,
who also developed the six-cylinder 3.5-1iter
engine. Very modern with an OHV, its hemispherical
combustion chamber and pistons in aluminum, these
engines powered a Lorraine to a win in the 1925
edition of the 24 Hours of Le Mans, with Bloch and
Rossignol as drivers. These cars were better than
the 3 liter Bentleys and this tourer is a good
example: beautifully preserved, it seems complete
with even the side panels to protect against
weather and an old plaque on the door announcing
the name of the first owner: JM Desbat, Industrial,
143 rue of Paris, Roanne. The car also has a
registration number corresponding to the Loire
area: 986 CW 42. It is interesting to note that in
the records of Jacques Baillon is a bill from Henri
Malartre regarding the purchase of a Lorraine B3-
6, which is most certainly this car. Beautiful and
perfectly authentic, the car deserves a sensitive
enthusiast as its next owner.
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41‘5 ® Ex-Salon de Geneve de 1950, Ex-Salon de Londres de 1951

Talbot-Lago T26 Grand Sport SWB par Saoutchik - 1949

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°110109
Moteur n°118

« Chassis SWB T26
Grand Sport rare et
authentique

« Un chef d’euvre
de la carrosserie
francaise

« Commandé
directement par
Saoutchik a Talbot
« Exposé a de
multiples salons a
1’ époque

« Jamais vue

dans un Concours
d’ETégance modernes

« Extremely rare
and genuine SWB T26
Grand Sport chassis
« A chef d’oeuvre
of French
coachbuilding

« Commissioned by
Saoutchik directly
from Talbot

« Shown at multiple
Salons 1n period

« Never shown at
any modern concours

400 000 - 600 000 €

La Talbot-Lago T26 Grand Sport chassis n°110109
fut délivrée le 5 novembre 1949 & Ta Carrosserie
Saoutchik au 46, rue Jacques Dulud a Neuilly.
Seulement 29 Grand Sport chassis courts (265cm),
dérivées des voitures de courses, furent
construits par Talbot entre 1948 et 1952. La T26GS
n°110109 fait parti de ces chassis trés rares et
extrémement désirables.

Sur Ta fiche de construction de Talbot, reproduite
dans le livre de Peter M. Larsen et M. Ben
Erickson, Talbot-Lago Grand Sport - The Car From
Paris, « Saoutchik » est inscrit aussi bien dans
le champ carrosserie que dans le champ clients.

Ce qui indique que Saoutchik a commandé le chassis
n°110109 directement a 1’usine Talbot-Lago, pour
étre carrossé a ses frais avec 1’objectif de
17exposer Tors de salon. On remarquera que le
moteur 118 est Te bon numéro de moteur installé
par Talbot dans le chassis. Le décalage entre

le numéro du moteur et celui du chassis est du

au systéme interne de numérotation utilisé par
Talbot-Lago. Ce qui est évident d’aprés la fiche
de construction du n°110109.

Talbot Lago T26 Grand Sport chassis 110109 was
delivered on November 5, 1949 to the Carrosserie
Saoutchik at no. 46 rue Jacques Dulud in Neuilly-
sur-Seine. 0Only 29 short wheelbase (265 cm) race-
derived Grand Sport chassis were constructed by
Talbot between 1948 and 1952. T26GS 110109 is one
of these very rare and extremely desirable chassis.

On the Talbot build sheet, which is reproduced

in the book Talbot-Lago Grand Sport - The Car

From Paris by Peter M. Larsen and Ben Erickson,
“Saoutchik” is written into both the carrosserie
and the client fields. This indicates that
Saoutchik ordered chassis 110109 directly from the
Talbot-Lago factory to be bodied at his own expense
for show purposes. It should also be noted that
engine 118 is the correct engine number installed
by Talbot in this chassis. The number discrepancy
between engine and chassis number is due to the
internal numbering system used by Talbot-Lago. This
is evident on the build sheet for 110109.

Saoutchik fitted chassis 110109 with an exquisite

Saoutchik habilla Te chassis d’un élégant design coupé
fastback, qui avait été exposé pour la premiere fois au Salon
de Paris de 1948. Seulement 6 chassis Grand Sport recurent
cette carrosserie fuselée. Les deux premiers d’entre eux
avaient une hauteur de pavillon basse. Lorsque 1’on se rendu
compte que Ta voiture était difficile a conduire, une nouvelle
version avec une hauteur de pavillon 1égérement plus importante
fut développée. Quatre coupés aux « hauts pavillons » furent
réalisés, et le chassis n°110109 est 1°un d’entre eux.

Ce coupé par son design aux lignes sophistiquées et courbées,
est considéré par beaucoup comme 1’une des plus belles
conduites intérieures jamais construites et comme le chef
d’euvre de la carrosserie francaise d’Apres-guerre. Saoutchik
ayant créé cette automobile pour mettre ses talents en
exergue, le chassis n® 110109 recu Ta quasi-totalité des
améliorations esthétiques qui étaient proposées sur le « menu »
de personnalisation du carrossier. Ainsi, de charmants motifs
chromés imitant les lignes des coquilles Saint Jacques ornent
les garde-boues, tandis qu’un superbe profil de lance se
dessine sur le c6té de la carrosserie. Afin de faire ressortir
ces nombreux embellissements chromés, le chassis n°110109 recu

fastback coupé design which had first been shown at the 1948
Paris Salon. A total of six Grand Sport chassis received this
swoopy body. The first two had a low roofline. When it was
discovered that the car was difficult to drive, a new version
was developed with a slightly higher roofline. Four of these
“high-roof” coupés were built, and 110109 is one of these four
cars.

This coupé design with its complex and sweeping lines is
regarded by many as one of the most beautiful closed cars
ever built and as the chef d’oeuvre of postwar French
coachbuilding. Since Saoutchik was building this car to show
off his talents, 110109 received virtually every styling

Grand Sport 110109 in the Bois de Boulogne, February 1950.
(Collection Peter Larsen)



®

Paris

Rétromobile by Artcurial Motorcars — 6 février 2015.

une peinture bleu royal avec un intérieur contrastant par son
ton 1égérement plus clair. On Te dota d’une élégante calandre
traitée en trois parties et la majorité des chromes fut
considérablement plus large, épais et long que sur les cing
autres coupés réalisés a partir de ce design.

Pour finir ce mélange flamboyant, Saoutchik équipa n°110109 de
hublots en forme de Tarme, inspiré de ceux de Ta marque Buick,
sur lTe coté du capot. Pierre Saoutchik réservait cet élément

a ces plus somptueux designs et n°110109 est le seul coupé T26
Grand Sport a posséder ces hublots. IT fut immatriculé 8-RS 3
et Saoutchik commanda des photos promotionnelles peu de temps
apres sa finalisation. Un shooting de la voiture, accompagnée
d’un chic mannequin parisien, se déroula dans le Bois de
Boulogne, qui avait déja été le Tieu de précédentes séances
photos de Saoutchik.

Pierre Abeillon, historien reconnu et spécialiste de Talbot-
Lago, estima que 110109 était perdu, affirmant que : « ..

méme le Club Talbot n’avait pas la moindre idée d’olU elle se
trouvait, ni méme si elle existait toujours. » Heureusement,
n°110109 n’est pas perdu bien qu’une bonne partie de son
histoire reste inconnue. Etant le fer de lance de Saoutchik,
la voiture fut exposée dans plusieurs salons importants. Tout
d’abord en Suisse oU elle participa au salon de Geneve en Mars
1950. Dans Ta méme livrée qu’au shooting du Bois de Boulogne,
la voiture fut installée entourée de nombreuses plantes
rendant la scene presque tropicale. Apres le Salon de Geneve,

enhancement on the rather comprehensive Saoutchik “menu”.
This included Tovely chromed scallops on the fenders and an
exciting sweep-spear on the body side. In order to make the
many chromed embellishments stand out, 110109 was painted a
single royal blue color with a lighter contrasting interior.
It received an elegant three piece-grille treatment, and most
of the brightwork was substantially wider, thicker and Tonger
than on the five other coupés built to this design.

To round off this flamboyant concoction, Saoutchik gave
110109 Buick-inspired teardrop-shaped “portholes” on the
side of the hood, an item which Pierre Saoutchik reserved
for his most sumptuous designs. 110109 is the only T26 Grand
Sport Saoutchik coupé to feature these portholes. 110109 was
registered 8-RS 3, and Saoutchik commissioned promotional
photos shortly after its completion. With a chic Parisian
fashion model striking various elegant poses around the car,
110109 was shot on a Tocation in the Bois de Boulogne, which
had been the scene of previous Saoutchik photo shoots.

Well-known Talbot-Lago historian Pierre Abeillon regarded
110109 as a lost car, stating that “.even the Club Talbot did
not have a clue where it is currently located, that is if it
still exists”

Fortunately, 110109 is not lost, although a good deal of its
history remains unknown. Being a Saoutchik “workhorse”, the
car was displayed at several of the important Salons when
new. First, 110109 went to Switzerland, where it was Shown

Grand Sport 110109 in the Bois de Boulogne, February 1950.

(Collection Peter Larsen)
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on rapatria 110109 en France et en juin 1950, la voiture
recu le Grand Prix d’honneur au Gala d’été de la Presse a
Charbonnieres, pres de Lyon. Elle portait le numéro 8 et fut
présentée par les Freres Dumont, concessionnaires Talbot a
Lyon.

Les Freres Dumont ne réussirent pas a vendre n°110109 et il
semble que la voiture passa entre les mains de plusieurs
concessionnaires Talbot. Il est plus probable que n°110109 fut
toujours la propriété de Saoutchik, qui s’abstint de 1’exposer
au Salon de Paris en octobre 1950, mettant a la place la
Talbot-Lago Grand Sport chassis n°110119. La prochaine
exposition de 110109 fut au Salon de Bruxelles de janvier
1951. Le concessionnaire Talbot belge, Guerret, réserva un
grand stand ol était aussi exposé 110120, Te troisieme Grand
Sport cabriolet de Saoutchik. Pour ce salon, n°110109 se refit
une beauté avec une combinaison de peinture bicolore : les
coques des ailes furent peintes dans une nuance contrastée
plus claire, peut-étre pour étre assorti avec 1’intérieur. La
derniére sortie contemporaine du n°110109 eu lieu au Salon
Automobile de Londres en mars 1951.

in Geneva in March 1950. Painted in a single color as in the
Bois de Boulogne photo shoot, 110109 was displayed there with
enough potted plants around it to make the setting look almost
tropical. After the Geneva show, 110109 went back to France.
In June 1950, it received the Grand Prix d’honneur at the Gala
d’Eté de la Presse (Summer Gala of the Press) in Charbonniéres
close to Lyon. The car carried the number 8 and was presented
by the Dumont Fréres, who were the Talbot concessionaries in
Lyon.

Dumont Fréres were not able to sell 110109, and it seems that
the car then entered into a series of transshipments between
several Talbot dealers. 110109 was most likely still owned by
Saoutchik, who refrained from showing it at the Paris Salon

in October 1950, displaying Talbot-Lago Grand Sport 110119
instead. Next outing for 110109 was the Brussels Show in
January 1951. Guerret, the Belgian Talbot concessionary, had
taken a large stand, where he also displayed 110120, the third
Grand Sport convertible by Saoutchik. For this show, 110109
had been freshened with a two-tone paint scheme: the fender
inserts were now painted a lighter contrasting shade, perhaps
matching the interior. The final contemporary airing of 110109
was the London Motor Show in March of 1951.

110109 ne se vendit pas au Salon de Londres et retourna

en France. Au départ équipée d’une plaque-chassis LAGO,

la voiture indiquait que Saoutchik avait 1’intention de
1’exporter, car les voitures pour la France portaient le nom
TALBOT. Nous n’avons pas plus de photographies ou d’éléments
historiques pour nous aider a reconstruire les décennies
suivantes. I1 semble qu’a Ta fin, Ta voiture passa toute sa
vie en France et ne quitta plus le pays, bien que la plaque
LAGO, rare, soit restée sur le pare-feu. Finalement, 110109
fut acquise par Roger Baillon et resta dans sa collection
jusqu'a maintenant.

Avant de mourir, Roger Baillon confia qu’il avait achetée 35
ans plus tot, n°110109 dans 1’est de la France, il 1’aurait
donc acquise autour de 1980. Déja a 1’époque, la voiture était
dans un état de sortie de grange et avait eu un accident a
17arriére. Cependant, comme Roger Baillon acheta la plupart de
ces voitures avant 1968, et que n°110109 était non loin de son
Hispano-Suiza Million-Guiet et de Ta Delahaye Faget-Varnet,
pendant de nombreuses années, il existe une forte probabilité
que la voiture fOt acquise bien avant 1980.

110109 did not sell at the London show and went back to
France. It was originally fitted with a LAGO chassis plate
which indicates that Saoutchik intended to export the car,
as cars for France were badged TALBOT. There is no further
history or photographic material which can help document the
ensuing decades. It seems that in the end, the car spent

its entire life in France and never again left the country,
although the rare LAGO plate remains on the firewall. 110109
was eventually acquired by Roger Baillon, where it has
remained part of the Baillon collection until now.

Before his death, Baillon revealed that he purchased 110109
about 35 years ago in the east of France, which would date

his acquisition to around 1980. Already then, 110109 was in
barnfind condition and had been rear-ended, or had an accident
to the rear. However, since it is known that Roger Baillon
bought most of his classics prior to 1968, and 110109 was
located for untold years next to his Hispano-Suiza by Million-
Guiet and Delahaye by Faget-Varnet, there is the distinct
possibility that 110109 was acquired earlier than 1980.
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Roger Baillon fut le gardien d’automobiles fantastiques.
Parmi elles, 110109 fut installée, a cdté d’une Delahaye 235
Chapron, sous un abri, ne fournissant que peu de protection
contre les éléments. Et, pourtant, ce magnifique coupé y
reposa plus de trois décennies. Présenté aujourd’ hui aux
encheres, i1 apparait comme 1’une des sorties granges les plus
exceptionnelles du siecle.

Que son prochain propriétaire choisisse de conserver110109
en une piece de musée ou bien de lui rendre sa gloire
d’antan, 1’opportunité d’acquérir cette prouesse supréme de
la carrosserie francaise dans un état non restauré ne se
représentera plus jamais.

110109 est destiné a devenir la piéce maitresse de toute
grande collection.

110109 at the Geneva Motor Show in February 1950.
(Zwischengas.com/Peter Larsen)

Baillon was a hoarder of fantastical automobiles. He placed
110109 in a lean-to shed in his collection alongside a
Delahaye 235 Chapron coach, which did not provide much in the
way of protection against the elements. There, this gorgeous
coupé rested for more than three decades. It is now coming to
auction as one of the most important barnfinds of the decade.
Irrespective of whether the coming owner desires to preserve
110109 as a cultural artefact or bring the car back to its
former glory, the opportunity to acquire this unrestored
crowning achievement of French coachbuilding will never be
repeated.

110109 is destined to be the unique centerpiece of any
prominent collection.

The original interior of 110109.
Note the Art Deco door pattern.
(Zwischengas.com/Peter Larsen)

Grand Sport 110109 in the Bo
February 1950. (Collec
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Talbot-Lago T26 Record Fastback Coupé

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°100239

« Rare et puissante
Talbot T26 4,5
litres

« Carrosserie
Saoutchik unique,
aux lignes
caractéristiques

« Découverte
exceptionnelle,
voiture jusqu’alors
inconnue

« Absolument

Jamais vue dans un
concours d’élégance
modernes

« Extremely rare
and genuine SWB T26
Grand Sport chassis
« A chef d’oeuvre
of French
coachbuilding

« Commissioned by
Saoutchik directly
from Talbot

« Shown at multiple
Salons in period

« Never shown at
any modern concours

250 000 - 350 000 €

IT y a des sorties de granges, et puis, il y a
la sortie de grange. Imaginez 1’émotion, lorsque
le revétement ondulé de 1’appentis fut 0té et
que cette Talbot-Lago T26 Record depuis si
longtemps perdu, vit le jour. Plus encore, le
chdssis T26 n°100239 n’était pas simplement vétu
d’une carrosserie usine, mais du design unique
et élégant d’un fastback coupé, créé par la
Carrosserie Jacques Saoutchik, rue Jacques Dulud
a Neuilly ! Cette incroyable et sensationnelle
automobile était dans 1’une des trois seules
sorties de granges carrossées par Saoutchick
parmi les 60 voitures de la collection Baillon.
Toutes trois sont de superbes exemplaires de
1’extravagant design de Pierre Saoutchick d’aprés
la Seconde Guerre mondiale. On peut dire qu’il
s’agit de la sortie de grange du siéecle !

Fin 1946, Anthony Lago présenta son nouveau
chassis Lago T26 Record a la presse. Dérivée de la
Lago Spécial 23 CV d’Avant-Guerre, la Record était
montée sur un chassis rallongé, passant de 295 a
312 cm et équipée avec une nouvelle suspension
avant, indépendante a ressort hélicoidal. C’était
un imposant et Tuxueux chdssis aux prétentions
sportives, dans le style d’Avant-Guerre

par Saoutchik

There are barnfinds. And then there are barnfinds.
Imagine the reaction when the corrugated siding of
the lean-to came down and a long-lost Talbot-Lago
T26 Record chassis came to light. And more: T26
chassis 100239 was not just fitted with a factory
body, but with a unique and rakish fastback coupé
design built by the Carrosserie Jacques Saoutchik
in the rue Jacques Dulud in Neuilly-sur-Seine! This
incredibly rare and outstanding automobile was one
of three such Saoutchik barnfinds in the 60 cars
of the Baillon collection. All three are superb
examples of the swoopy and extravagant styles
designed by Pierre Saoutchik after the Second World
War. In truth, one can call it the barnfind of the
century.

In late 1946, Anthony lLago presented his new T26
Lago Record chassis to the press. Derived from the
pre-war 23 CV Lago Spécial, the Record rode on a
chassis extended from 295 to 312 cm, fitted with a
new independent front suspension with coil springs.
It was a large luxury chassis with sporting
pretensions in the grand prewar manner.

The engine was the heart of the sporty nature

Le moteur était le ceur de cette voiture a 1’instinct sportif.
La capacité de 4482 cm3 équivaut a 26 CV, d’ou le nom du

modele : T26. Un double arbre a cames dans la partie supérieure
du bloc, de Targes soupapes, des chambres de combustion
hémisphérique et une bonne respiration assuraient ses
performances. La puissance était de 170 ch pour 4200 tr/min ce
qui faisait de ce modéle T26 un des plus puissants moteurs de
voitures de route au monde a 1’époque.

Plusieurs carrosseries d’usine étaient disponibles, faisant

de la Record une grande routieére dans le sens classique du
terme, et elle en avait les qualités esthétiques avec sa
carrosserie traditionnelle, élégamment proportionnée, et son
long, long capot selon 1’expression de 1939. Malgré un stock

de carrosseries usine séduisantes, lLago and Talbot proposérent
ce charmant nouveau chdssis sur le marché. Les meilleurs
carrossiers affluérent dont Figoni et Saoutchik. Tous deux
innovérent, en réalisant quelques unes de leurs plus mémorables
créations d’Aprés-Guerre pour la T26 Record.

of the car. Capacity was 4,482 cc, which equaled 26 fiscal
horsepower, hence the T26 model name. Twin camshafts in

the upper part of the block, large valves, hemispherical
combustion chambers, and good breathing ensured performance.
Power was 170 hp at 4,200 rpm, which made the T26 one of the
most powerful passenger car engines in the world at the time.
Several factory body styles were available, making the Record
a grand routiére in the classic manner, and it looked the part
with its conservative elegantly-proportioned bodies and long,
long hood in the 1939 idiom. In spite of the availability of
desirable factory bodies, Lago and Talbot offered this lovely
new chassis to the carriage trade. Prominent carrossiers
flocked to body it, including Figoni and Saoutchik. Both would
create some of their most memorable postwar styles for the T26
Record.

A similar Delahaye 175 chassis 801566 at the 1950 Paris Salon.
(Collection Peter Larsen)
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A second Delahaye 175 on the streets of Paris in the early 1950s. (Collection Peter Larsen)

Le chdssis n°100239 T26 Record porte une de ces remarquables T26 Record chassis 100239 carries one of these remarkable
et uniques créations, fabriquées sans concessions de budget. one-off creations, built with no concession to cost. Jacques
Pierre, le fils de Jacques Saoutchik, reprit Ta gestion Saoutchik’s son Pierre had taken over the day to day running
quotidienne de la Carrosserie en 1946 et développa ses of the Carrosserie in 1946 and developed his remarkable
formidables talents comme designer. Au début de 1’année 1948, talent as a designer. In early 1948, he had designed the
il réalisa le design un extraordinaire et voluptueux coupé extraordinary and voluptuous fastback coupé shape to clothe
fastback pour habiller Te nouveau chassis T26 Grand Sport Lago’s new T26 Grand Sport chassis that Roger Baillon
d’Anthony Lago, que Roger Baillon aimait particulierement. particularly liked.
For 100239, Pierre Saoutchik developed this design into a

Pour le chassis 100239, Pierre Saoutchik développa ce design svelte conduite intérieure, or coupé, for the longer Record
en une élancée conduite intérieure ou coupé pour le chassis chassis, thereby creating a large four-passenger car of
Record qui était plus Tong, créant ainsi une spacieuse extraordinary elegance. From the edge of the windshield, the
voiture 4 places, fabuleusement élégante. A partir du bord roof slopes in an unbroken delicate curve all the way to the
du pare-brise, le toit se courbe délicatement en une Tigne rear bumper, creating an impression of extreme length. The
continue jusqu’au pare-chocs arrieres, donnant 1’illusion chromed accent surrounding the rear window slopes down on
d’une Tongueur interminable. Les chromes entourant la Tunette either side of the fastback as a chromed trim piece which
arriere descendent de chaque coté du fastback tels des pieces contributes to an impression of lowness, while the semi-
ornementales ajoutant a 1 impression de profondeur, alors pontoon fenderline with a “hip” over the rear wheel makes the
le design du garde-boue de la roue arriére confére un coté side profile dramatic. The design is further rounded off by
dramatique au profil de Ta voiture. La ligne est d’autant plus a raised panel around the front wheel arch and fully skirted
arrondie par un panneau en relief entourant 1’arc de la roue rear fenders. It is a design of great equilibrium and in very
avant et par un garde-boue arriere, totalement bordé. C’est un good taste.
design fort bien équilibré et de tres bon godt. This exciting style was a success for Saoutchik. Two Delahaye

175 chassis were bodied to this style in 1950. One of them,
Ce style vibrant fut un succes pour Saoutchik. Deux chassis chassis 801566, was the star of the Saoutchik stand at the
Delahaye 175 furent réalisés dans ce style en 1950. L’un deux, 1950 Paris Salon. No period images have survived of 100239,
le chassis n°801566, fut la star du stand Saoutchik au Salon and this exceptional car has remained secret until 7its
de Paris 1950. Aucune image d’époque du chassis 100239 ne remarkable discovery this year. No one has seen this exquisite
nous est parvenue, cette voiture exceptionnelle est demeurée automobile for six decades, making its availability all the
secréte jusqu’a sa découverte incroyable cette année. Personne more unique and unrepeatable. Once restored, 100239 will be
n’avait vu cette voiture exquise pendant 60 ans, rendant welcomed at any concours on the planet and be a serious prize-
sa mise a disposition d’autant plus unique et inégalable. winning contender.
Une fois restaurée, le chassis 100239 sera le bienvenu dans
n’importe quel concours d’élégance de la planete et sera un Peter Larsen

sérieux prétendant a 1’obtention d’un prix.

Peter Larsen
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Delahaye 235 coach Chapron - ca 1952

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 818018
Chapron n°6982

« Tres rare version
grand Tuxe

« Sellerie assez
bien conservée

« Beau projet de
restauration

. Very rare Grand
Luxe version

« Upholstery fairly
well preserved

« Beautiful
restoration project

30 000 - 40 000 €
Sans réserve/
No reserve

Comme en témoigne une facture du 30 juin 1964

du garage Le Marois a Paris (concessionnaire
Austin qui vendait des piéces de Delahaye et
Delage), cette voiture a été achetée pour la
somme de 400 francs alors qu'elle était destinée
a la casse. Roger Baillon 1'a donc sauvée,

comme tant d'autres, et grdce a cette facture
mentionnant 1'immatriculation 6943 BF 75 que
porte cette voiture, et avec 1'aide de Jean-Paul
Tissot, président du Club Delahaye, nous avons pu
retrouver le numéro de chassis, 818018, malgré
1'absence de plaque constructeur. IT s'agit d'une
trés rare version Chapron "grand luxe", qui
présente un renflement d'ailes caractéristique et
dont Jean-Paul Tissot dénombre huit exemplaires
produits, sur un total de 41 coachs 235 carrossés
par Chapron.

Comme pour souligner ce niveau élevé, cette
voiture est équipée d'un toit ouvrant et
bénéficiait de finitions particuliéres. On trouve
dans le coffre diverses piéces comme une lame de
pare-chocs avant et le filtre a air, et le tableau
de bord comporte ses principaux instruments. On
remarque a gauche du volant le petit "moutardier"”
de la boite Cotal, et la sellerie est relativement
bien conservée, avec une belle patine. Ce modéle
d'une grande rareté constitue un beau projet de
restauration.

Un des 8 exemplaires Grand Luxe produits/One of the 8 examples produced

As shown by an invoice dated June 30, 1964 the
garage Le Marois in Paris (Austin dealer, who

also sold Delahaye and Delage parts), this car

was purchased for 400 French Francs, as it was
going to be scrapped. Roger Baillon managed to
save this car, like many others. Thanks to this
invoice detailing the car’s registration number
6943 BF 75 and with the help of Jean-Paul Tissot,
president of the Club Delahaye, we have found the
chassis number, 818018, despite the absence of the
manufacturer’s plate. It is a very rare version

of the Chapron "grand luxe", which has the design
characteristics of bulging fenders and according
to Jean-Paul Tissot just eight were made, out of a
total of 41 sedans made by Chapron on the Delahaye
235 base.

To underline the high level of luxury, this car
has a sunroof and some special finishes. In the
boot are various parts, like a front bumper, the
air filter, and the dashboard contains its main
instruments. On the left of the steering wheel

one can see the little knob of the Cotal gearbox
levers. The upholstery is relatively well preserved
with a beautiful patina. This model is of great
rarity and represents a nice restoration project.
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Delahaye GFA 148 L Timousine Guilloré - ca 1949

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 801570

« Témoin d'une
période de
transition

« Voiture de
carrossier

« Moteur six-
cylindres dérivé de
celui de Ta 135

« Witness of

a period of
transition

« Coachbuilder’s
car

« Six-cylinder
engine derived from
that of the 135

5 000 - 7 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette Delahaye 148 L (pour "Léger", 1'empattement
étant plus court que celui de Ta 148 standard)

est habillée d'une carrosserie limousine réalisée
dans les ateliers de Guilloré, a Courbevoie.

Elle dispose d'une séparation chauffeur, alors
disponible en option. La sellerie en skai rouge a
passepoils noirs a sans doute été refaite, et le
tableau de bord en tdle peinte semble complet. La
montre de bord est dans la boite a gants.

A Ta suite d'un accrochage, la porte avant gauche
a été endommagée et remisée dans le coffre. Cette
voiture est équipée d'une boite Cotal, dont on
retrouve le petit "moutardier" de commande au
volant. Une ancienne immatriculation apparait sur
la carrosserie : 67 BB 32, mais la voiture est
vendue sans carte grise.

Reflet du chant du cygne du luxe a la francaise,
cette voiture imposante est un témoin précieux
d'une époque de transition. Elle est équipée du
six-cylindres dérivé de celui de la 135, qui

a connu ses heures de gloire aux 24 Heures du

Mans et au Rallye de Monte-Carlo. Réalisée par

un carrossier de renom, cette voiture de maitre
affiche encore une finition Tuxueuse, et son vaste
habitacle permet aux passagers arriére de disposer
d'un espace généreux. Elle mérite 1'attention d'un
collectionneur passionné.

This Delahaye 148 L (for "Léger" (light), the
wheelbase being shorter than that of the standard
148), has a limousine body that was built in

the Guilloré workshops, in Courbevoie. It has a
separate driver’s compartment, that was available
as an option. It is likely that the red leatherette
upholstery with black piping has been re-done. The
painted metal dashboard appears to be complete

and the clock is in the glove box. Following a
collision, the front left door was damaged and put
away in the boot. This car has a Cotal gearbox,
with the small "moutardier" control on the steering
wheel. An old registration number appears on

the body : 67 BB 32, but the car 7s to be sold
unregistered.

Reflecting the swan song of French lTuxury
automobile design, this imposing car 1s a valuable
witness to a period of change. It is equipped with
the six-cylinder engine derived from that of the
135, which enjoyed great success in the Le Mans 24
Hours and the Monte-Carlo Rally. Constructed by a
renowned coachbuilder, this chauffeur-driven car
still presents a luxurious finish, and its vast
passenger compartment offers a generous amount

of legroom for its occupants. It merits serious
attention from an enthusiastic collector

50-

Hotchkiss 686 Paris-Nice cabriolet -

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n° 81689

« Version Paris-
Nice plus puissante
« Belle carrosserie
cabriolet

« More powerful
Paris-Nice version
« Beautiful
convertible
coachwork

14 000 - 18 000 €
Sans réserve/
No reserve

Malgré son image de sérieux, la marque Hotchkiss
n'est pas étrangere au sport automobile. Elle s'y
est distinguée a plusieurs reprises au Rallye

de Monte Carlo mais, auparavant, a remporté le
Critérium Paris-Nice de décembre 1928 avec cing
voitures ex-equo et en couvrant la cOte de la
Turbie a la moyenne de 71,6 km/h.

C'est Ta raison pour laquelle Ta marque a dénommé
"Paris-Nice" son nouveau modele de 1935, dont

le six-cylindres 3,5 Titres voyait sa puissance
passer a 120 ch, comme sur Tla version Grand Sport.
C'est un tel modele que nous présentons, dans une
rare carrosserie cabriolet Biarritz. La voiture
semble compléte et le tableau de bord comporte
tous les instruments, y compris un thermométre
d'eau situé sur la colonne de direction. La
sellerie bleu nuit est abimée mais partiellement
récupérable et le systeme de capote est complet
Tui aussi. Le pare-brise est rabattable et, sous
le capot, i1 ne semble manquer aucun accessoire au
gros six-cylindres en ligne, le filtre a air étant
posé sur le coté. Sur le coffre arriére apparait
un petit autocollant "Auto Hall", établissement
spécialisé dans la vente de Hotchkiss d'occasion.
Dans cette belle carrosserie, cette voiture ne
manquera pas d'attirer 1'attention des amateurs.

ca 1939

Despite its image of seriousness, the Hotchkiss
brand was no stranger to motorsports. Hotchkiss
distinguished itself several times at the Monte
Carlo Rally, but first won the Critérium Paris-Nice
in December 1928, with five ex-@&quo cars, covering
the hillclimb of la Turbie at an average speed of
71.6 km/h.

This is why the brand named its new model "Paris-
Nice" in 1935, with the six-cylinder 3.5-liter’s
power rising to 120bhp, as on the Grand Sport
model. It is this model that we are offering, in

a rare cabriolet coachwork called Biarritz. The
car seems complete and the dashboard includes

all instruments, including a water thermometer
located on the steering column. The midnight blue
upholstery is damaged but partially recoverable,
and the hood system is complete too. The windshield
folds down and under the hood, it does not seem

to lack any accessories, with the big six-cylinder
in-line engine, the air filter was put on the
side. On the trunk appears a small sticker "Auto
Hall", a dealer selling used Hotchkisses. With its
beautiful coachwork, this car is sure to attract
the attention of enthusiasts.
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Packard Super Eight cabriolet - ca 1938

Sans carte grise
Unregistered

Carrosserie n®
444316

. Modéle de grand
Tuxe

« Carrosserie rare
et désirable

« Beau projet de
restauration

e Highly Tuxurious
model

« Rare and
desirable coachwork
« Superb
restoration project

15 000 - 25 000 €
Sans réserve/
No reserve

Dés T'origine de Ta marque, les Packard se

sont distinguées par Teur qualité et leurs
performances. Ainsi, un modele 12 cylindres
présenté en 1915 a rencontré un tel succés qu'il a
dépassé 15 000 exemplaires. On retrouvera au début
des années 1930 une autre version V12, dont le
chdssis sera utilisé également par Ta Super Eight
dont i1 est question ici, avec un huit-cylindres
en ligne de 6,3 litres de 145 ch puissance

qui peut paraitre modeste aujourd'hui, mais qui
n'était alors 1'apanage que de quelques voitures
de grand Tuxe.

Ce cabriolet Packard Super Eight correspond a

une rarissime version européenne d’origine,

comme en témoigne son compteur gradué en km/h.
D'ailleurs, son immatriculation parisienne (EW 75)
correspond a 1’année 1956 ou 1957, preuve qu'elle
est en France au moins depuis cette période. La
carrosserie est compléte et Ta voiture dispose de
son porte-bagage et de son armature de capote,
précieuse comme modéle pour fabriquer une armature
neuve. Le pare-brise est cassé et, a 1'intérieur,
la sellerie en cuir bordeaux semble d'origine, le
tableau de bord étant partiellement complet. Cette
voiture d'un luxe raffiné, dotée d'une carrosserie
rare et attrayante, mérite une remise en état qui
soit a la hauteur de son statut.

From the marque’s earliest days, the Packard stood
apart for its quality and performance. In fact,

the 12-cylinder model presented in 1915 was so
successful that over 15,000 examples were built
Another V12 version appeared in the 1930s, with a
chassis also used for the Super Eight, as presented
here, with a straight eight-cylinder 6.3-1itre 145
bhp engine ; a level of power that may seem modest
today, but was only the prerogative of a handful of
Tuxury models at that time.

This Packard Super Eight cabriolet corresponds to
an extremely rare European version, as evidenced

by the speedometer graduated in km/h. Its Parisian
registration (EW 75) corresponds to the year 1956
or 1957, showing that it has certainly been in
France since then. The body is complete and the

car retains its luggage rack and the frame of the
hood, which will provide a valuable template for a
new frame. The windscreen has broken. Inside, the
burgundy leather interior appears to be original,
and the dashboard is partially complete. This
sophisticated, luxury car, with rare and attractive
coachwork, deserves to be restored to a level in
keeping with its status.
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Jaguar Type S 3,4 L

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°
1 B25848 DN
Moteur n°® 7B 7174-8

« Modele luxueux et
confortable

« Intérieur cuir
superbement préservé
« Boite mécanique +
overdrive

« A Tuxurious and
comfortable model
« A beautifully
preserved leather
interior

« Manual gearbox
with overdrive

4 000 - 6 000 €
Sans réserve/
No reserve

Vendue neuve en France par le garage Royal Elysées
Delecroix Automobiles, importateur de Ta marque

en France et dont Ta plaque est apposée sous le
capot, cette Jaguar 3,4 Titres S a boite mécanique
et overdrive était utilisée régulierement par Mme
Baillon. Conservée par la famille, elle porte
encore son ancienne plaque d'immatriculation, 7819
BE 92. Sous un aspect défraichi, cette voiture
cache un intérieur en cuir tabac absolument
magnifique, qui ne semble pas déchiré et qui
présente une patine inimitable. Dans le coffre

se trouve encore 1’ensemble d'outils dans le
réceptacle spécial prévu venant se loger dans

la roue de secours. Sous le capot apparait le
noble moteur XK, surmonté de son gros filtre a

air et qui parait complet. Dans cette version

3,4 Titres, il développe 213 ch et emmeéne cette
voiture a 190 km/h. Mais c'est surtout son confort
et son luxe qui différencient cette voiture de Ta
MKIT dont elle est dérivée : avec une suspension
arriere a roues indépendantes, elle est beaucoup
mieux suspendue. En outre, son coffre rallongé
dans le style de Ta Mark X Tui donne une grande
capacité de chargement, tout en apportant a la
ligne une allure a la fois élancée et statuaire.
Cet exemplaire a T"intérieur miraculeusement
préservé constitue une excellente base pour une
restauration de qualité.

Sold new in France by the Royal Elysées Delecroix
Automobile garage, importer of Jaguar in france
and whose label is located under the hood, this
3.4-1iter Jaguar S Type with manual gearbox and
overdrive was regularly used by Madame Baillon. Kept
by the family, the car still wears its old license
plate of /819 BE 92. Under its shabby appearance,
the car hides an absolutely beautiful tobacco
leather interior, which seems to be not torn and
has an inimitable patina. In the trunk there are
still the tools in the special receptacle, housed
in the spare wheel. Under the hood is the classic
XK engine, topped by a large air filter, and it
appears complete. In this 3.4-1iters version, the
engine develops 213bhp, taking the car to 190 km/h
max speed. However it is especially its comfort and
luxury that differentiates this car from the Mk II,
from which it is derived: with a rear independent
suspension, it is a much more comfortable car.
Additionally, with its extended rear in the

style of Mark X, the boot has a much larger load
capacity, while bringing to the design a look that
is both sleek and elegant. This example has a
miraculously well preserved interior and provides
an excellent base for a high quality restoration
project.

53-
Innocenti

Sans carte grise
Unregistered

Chassis n°
S32/2 *0300998

« Cabriolet
original

« Jolie carrosserie
Ghia

« Mécanique
éprouvée

« An original
cabriolet design

« With pretty Ghia
body

« Proven
mechanicals

3 000 - 5 000 €
Sans réserve/
No reserve

S cabriolet

Ce cabriolet Innocenti ne manque pas de charme,
avec son tableau de bord dont les nombreux
compteurs ronds sont dignes d'une voiture de

Grand Tourisme de cylindrée plus élevée. I1
comporte deux sieges sport en skaf noir et, sous
le capot, apparalt un quatre-cylindres Austin :
rien d'étonnant puisque cette voiture était
fabriquée par Innocenti sous Ticence BMC, sur

la base de 1'Austin-Healey Sprite. Une certaine
Tiberté était laissée au constructeur italien pour
la carrosserie, qui était produite chez 0si sur

un dessin de Ghia, ce qui explique 1'élégance de
sa forme. Cette spécificité a permis a Innocenti
de gagner une image bien italienne. Elle était
d'ailleurs mieux équipée, disposant par exemple de
vitres descendantes.

S'agissant d'une version S, c'est un moteur 1100

a deux carburateurs qui 1'équipe, successeur de

la premiére version 950 cm3. Le pare-chocs arriere
est manquant et la capote est inutilisable,

sauf pour servir de modéle a une capote neuve.
Dépourvue de carte grise, elle laisse apparaitre
une ancienne immatriculation : 9542 AF 92.

Produite en quantité relativement Timitée, elle
est bien plus rare que la version britannique et
constitue une occasion d'acquérir a petit prix un
cabriolet trés original qui fera un beau projet de
restauration.

This Innocenti cabriolet does not lack charm, with
its dashboard of many little dials giving the
impression of a Grand Touring car of a much higher
displacement. It has two sports seats in black
leatherette, and under the hood, a four-cylinder
Austin engine, which is not surprising given that
this car was built by Innocenti from a BMC license,
on the base of the Austin-Healey Sprite. A certain
freedom was given to the Italian manufacturer for
the style of the body, produced by 0si on a design
from coachbuilder Ghia, with the young American
designer Tom Tjaarda cutting his teeth in the
world of Italian styling, which explains the car’s
elegant shape. This specificity gave Innocenti a
typical Italian image. It was also better equipped,
featuring for example wind-down windows.

As an S version, the 1100 engine has twin
carburetors, as a successor to the very first
version, which had the 950cc engine. The rear
bumper is missing and the roof is unusable, except
providing the basis for a new one. The car has no
registration documents, but an old registration
number - 9542 AF 92 - can be seen. Produced in
relatively small quantities, it is much rarer

than the British version and is an opportunity to
acquire for a small amount this stylish convertible
making it a nice restoration project.
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Lancia Thema 8.32 berline - 1987

Carte grise
francaise
French title

Chassis n°
Z1L.A83400000109769

« Moteur V8 Ferrari
« Méle confort et
sportivité

« Une berline de
Tégende

« V8 Ferrari

« Nice mix of
comfort and
sportiness

« A legendary sedan

2 000 - 3 000 €
Sans réserve/
No reserve

Cette voiture a été vendue neuve en France par

les Etablissements Chardonnet, alors importateurs
Lancia en France. Il s'agissait de la voiture
d'usage de Jacques Baillon, fils de Roger Baillon,
qui T'utilisait encore réguliérement il y a moins
de six ans. Elle est accompagnée de ses manuels et
documents d'utilisation, de service, d'assistance
et de garantie et son compteur affiche 156 032 km.
Cette voiture se caractérise bien slr par son
moteur cong¢u par Ferrari dérivé de celui de la
308 QV, ce V8 développe 215 ch et, s'il a perdu

un peu de puissance, i1 présente plus de couple

et permet a cette berline d'allure trés sobre de
connaitre des montées en régime spectaculaires,
accompagnées d'une musique envoutante. Avec

son intérieur cossu, son tableau de bord bois
magnifiquement équipé et son vaste coffre, c'est
une voiture idéale pour 1'amateur sportif ayant
besoin de transporter régulierement plusieurs
personnes, sa famille par exemple, dans de bonnes
conditions de confort, de sécurité et... de
plaisir ! N'ayant pas tourné depuis plusieurs
années, cette Lancia Thema 8.32 réclame une
révision compléte avant de prendre la route.

This car was sold new in France by Etablissements
Chardonnet, French importers of Lancias, and
was used by Jacques Baillon, the son of Roger
Baillon, who regularly used the car till about
Ssix years ago. The car comes with its manuals and
documentation of use, service support and warranty,
with the counter showing 156,032 km.
This car is of course characterized by its engine,
designed by Ferrari and derived from that of the
308 QV. This V8 develops 215bhp, and despite
losing a bit of power, it has much more torque,
which allows this sedan with rather sober Took to
accelerate in a spectacular way, accompanied by a
most captivating sound. With its opulent interior,
the dashboard in wood beautifully equipped and a
large trunk, it is a perfect car for the sporting
enthusiast who needs to regularly carry several
people, his family, for example, in comfort, safety
and a lot of fun! Not having been in use for
several years, this Lancia Thema 8.32 needs a
comprehensive overhaul and service before hitting
the road.

55

Ferrari 308 GTSi

Carte grise
francaise
French title

Chassis n°
ZDDHA02B000042679

« Intéressant
projet de remontage
« Version
Quattrovalvole,
plus puissante

« Toit amovible

« Interesting
restoration project
« More powerful
Quattrovalvole
version

« Removable roof

5 000 - 10 000 €
Sans réserve/
No reserve

Achetée en 1989 auprés d’un amateur de 1’0ise

qui en avait fait T’acquisition a Monaco la méme
année, cette Ferrari 308 était en cours de remise
en état par M. Baillon a Ta suite d’un incendie.
ElTe est incompléte les vitrages sont absents
et i1 manque une bonne partie de 1"intérieur.

Le coffre renferme quelques pieces, comme des
bobines ou le compte-tours, et la mécanique
semble compléte. La voiture semble saine et

peut constituer soit une belle banque de piéces
détachées, soit le départ d'un projet de remontage
intéressant.

S'agissant d'une version GTSi, elle bénéficie

du toit doté de panneaux amovibles, ce qui
apporte 1'agrément d'une conduite découverte

par beau temps. De plus, elle est équipée de Ta
version "Quattrovalvole" du V8 de 3 Tlitres, a
quatre soupapes par cylindre, dont Ta puissance
gagne 25 ch et passe a 240 ch. Ce V8 compact et
performant se combine & une ligne élégante signée
Pininfarina et dérivée de la fameuse 246 GT, pour
en faire une des sportives les plus emblématiques
des années 1970/1980.

Quattrovalvole - 1982

Purchased in 1989 from an enthusiast from the 0Oise
department, who had acquired it the same year in
Monaco, this Ferrari 308 was being repaired by Mr
Baillon following a fire. The car is incomplete:
the windows are missing and much of the interior

is missing. The trunk contains some parts, such as
the coils or the tachometer. The mechanicals seem
complete. The car seems to be sound and can be
either a car for spare parts, or the start point of
an interesting restoration project.

Being a GTSi version, it has its ‘openable’ roof
with removable panels, pleasant for a use in both
good and bad weather. Additionally, it is powered
by the "Quattrovalvole" version of the 3-liter V8
with four valves per cylinder, the power gaining
25bhp, to top 240bhp. This compact and powerful V8,
combined with an elegant Pininfarina design, and
derived from the famous 246 GT, makes it one of the
most iconic sports cars from the 1970s and 1980s.
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Ferrari Mondial 3,2 L cabriolet -

Carte grise
francaise
French title

Chassis n°
ZFFWC26B000073491

« Voiture saine et
compléete

« Rare cabriolet 2+2
Ferrari

« Version 3,2 Titres
270 ch

« Sound and
complete car

« Rare 2 + 2
convertible Ferrari
« 3.2-1iter 270bhp
version

18 000 - 24 000 €
Sans réserve/
No reserve

D'origine francaise comme en témoigne la plaque
des Etablissements Pozzi, cette voiture affiche
19 145 km au compteur que nous ne pouvons
certifier. I1 s'agit d'une voiture que Jacques
Baillon, grand passionné de Ta marque, utilisait
pour les beaux jours, comme par exemple en 2009
pour se rendre sur le circuit du Vigeant, pour Ta
rencontre "Ferrari contre le cancer"

La carrosserie de teinte rouge est en état
correct, de méme que la capote et 1'habitacle. La
sellerie en cuir noir et les tapis sont peu usés,
et la voiture est équipée d'une CB, de sa trousse
a outils et de son cric. Il est amusant de savoir
que Jacques Baillon, propriétaire d'un spyder
California, préférait utiliser cette Mondial, plus
facile d'usage et surtout plus discrete.
L'avantage de Ta Mondial, par rapport a d'autres
cabriolets a moteur central, est de disposer

de deux petites places arriere, ce qui permet
d'emmener des personnes de petit taille. Dans
cette version, elle est équipée d'un V8 de 3,2
litres développant 270 ch et elle atteint 250 km/h
en pointe. C'est un modele assez rare, dont la
production a Tégerement dépassé 800 exemplaires.
N'ayant pas tourné depuis quelques années, cette
voiture saine nécessitera une révision avant de
reprendre la route.

1988

This car is of French origin, as testifies the
plaque Etablissements Pozzi. It displays just
19,145 km on the odometer, which we cannot certify
though. Jacques Baillon, enthusiast of the brand,
used it on sunny days, like in 2009 when he went to
the Vigeant track for the "Ferrari against cancer"
meeting.

The red coachwork is in fairly decent condition, as
well as the hood and interiors. The black leather
upholstery and carpets are a bit worn, and the car
features a CB, its toolkit and its jack. It is
interesting to know that Jacques Baillon, owner of
a California Spyder, preferred to use the Mondial,
easier to drive and also more discreet

The advantage of the Mondial, compared to other
mid-engined convertibles, is that it has two small
rear seats, allowing for either ‘smaller’ people or
children to be taken along. In this version, it is
powered by a 3.2-1iter V8 that develops 270bhp and
gets to a V-max of 250 km/h. This is indeed a rare
model, with production Timited to slightly over 800
units.

As it has not been driven for years, the car needs
a thorough overhaul before hitting the road once
again.

57-

Ferrari 400 GT - 1978

Carte grise
francaise
French title

Chassis n°
F101CL23523

« Voiture saine,
"dans son jus"

« Modele puissant
et confortable

« Rare exemplaire
carburateur / boite
mécanique

« Sound car

« Powerful and
comfortable model

« Rare carburetor
version with manual
gearbox

12 000 - 16 000 €
Sans réserve/
No reserve

En signant, en 1972, le dessin de la Ferrari

365 GT/4, qui allait devenir la Ferrari 400,
Pininfarina montre tout son talent la Tigne

est sobre, élégante, hors du temps et traduit
parfaitement le statut élevé de cette sportive de
luxe. A tel point que, de la 365 GT/4 a la 412,

ce modéle a connu une carriére exceptionnellement
longue, ne disparaissant du catalogue de la marque
qu'en 1989. Son habitacle spacieux, confortable et
Tuxueusement fini est tendu de cuir jusqu'au ciel
de toit.

L exemplaire que nous présentons est rarissime
puisque la production n’a pas excédé 142
exemplaires en version carburateurs et boite
mécanique. Jacques Baillon était passionné de
Ferrari, et cette 400 GT était une de ses voitures
personnelles. A T"intérieur, elle est équipée

d’un autoradio Tecteur de K7, d'un systeme de
climatisation, d’un téléphone de bord et d’une
alarme d’époque. Extérieurement, elle est bien
conservée, dans son jus, méme si la carrosserie
présente quelques traces de rayures et impacts.
E1le devra faire 1’objet d’une révision compléte
avant de reprendre la route. Une fois en état,
cette voiture retrouvera les performances de tres
haut niveau procurées par ses 340 ch, dans un
confort que peu de Ferrari connaissent.

By signing in 1972 the design of the Ferrari

365 GT/4, which was to become the Ferrari 400,
Pininfarina showed his talent: the line was simple,
elegant, timeless and perfectly reflected the high
status of this luxury sports car. From the 365 GT
4 to the 412, this model had an exceptionally long
career, eventually going off the brand's catalogue
only in 1989. Its roomy interior, comfortable and
in Tuxuriously finished leather from seat to roof
was a pleasure to be in.

The car on offer is rare since the production

of the 400 GT in carburetor version and with a
manual gearbox was 142 units only. Jacques Baillon
was very passionate about Ferrari and this 400

GT was one of his personal cars. It is equipped
with a radio-cassette system, air conditioning, a
telephone panel and an alarm system. Externally, it
is quite well preserved in its original condition,
though the body has some traces of scratches and
impacts. It will need a mechanical overhaul before
the car hits the road. Once restored, this car

will find again its performance with a max power of
340bhp in a comfortable way.
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E;t; ® La voiture du Salon de Paris 1956, un des quatre modéles produits, dans la méme famille depuis 1959

Exhibited at 1956 Paris Motor Show; one of four models produced; owned by same family since 1959

Maserati A6G 2000 Gran Sport Berlinetta Frua - 1956

Carte grise
frangaise
French title

Chassis n° 2140
Moteur n° 2140

« 4 exemplaires
produits,

« Carrosserie Frua
fine et racée

« Matching numbers
« Histoire
exceptionnelle,
dans la méme
famille depuis 55
ans

« Superbe
préservation

« One of just 4
produced; refined,
o Stylish coachwork
by Frua

« Matching numbers
« Exceptional
history - in same
family for 55 years
« Superb condition

800.000 - 1.200.000€

Livrée en chassis le 9 février 1956 aux ateliers
Frua par Maserati, cette voiture en repart le 6
juillet pour recevoir son moteur et ses finitions.
Elle est définie dans les archives de 1'usine
comme "moteur numéro interne 76, 2 bobines
Marelli, berlinetta Frua 2-4 places, peinture
noire et sellerie ivoire, instruments Veglia."
E1le est ensuite exportée en France et présentée
le 2 aolt au service des Mines accompagnée

d'une Ticence d'importation. Le méme jour, elle
est immatriculée 1007 FH 75, au nom de Jacques
Fildier, rue Saint-Dominique a Paris. Architecte,
il est Tui-méme grand amateur de voitures de sport
anglaises et italiennes et compte notamment a

son actif quelques Aston Martin. I1 a commandé

sa voiture aupres du garage Mirabeau, 71 avenue

de Versailles, qui 1'a récupérée aupres des
Etablissements Thépenier, importateur Maserati
officiel et basé a Saint-Cloud. Une facture

datée du 2 aolt 1956 adressée par Maserati a

Jean Thépenier fait état d'une "vettura Frua,
verniciata in colore nero, 3 carburatori Weber
36004 n. 836, 843, 850” pour la somme de 2 500 000

Maserati delivered the chassis to the Frua
workshops on 9 February 1956, and it left Frua

on 6 July to receive its engine and finishing.

It appears in the factory archives as ‘internal
engine number 76, 2 Marelli ignition coils, Frua
2-4 seater berlinetta, black paintwork and ivory
upholstery, Veglia instruments.’ It was then
delivered to france, complete with import licence,
passing its “Service des Mines” homologation test
on 2 August 1956. It was registered the same day in
the name of Jacques Fildier of Rue St-Dominique,
Paris, with number-plates 1007 FH 75. Fildier was
an architect and connoisseur of British and Italian
sports cars, who owned several Aston Martins. He
had ordered the Maserati from Garage Mirabeau on
Avenue de Versailles in Paris, who obtained it
through Maserati’s official French importers,
Etablissements Thépenier in nearby Saint-Cloud.
Maserati’s invoice to Jean Thépenier, dated 2
August 1956, refers to a vettura Frua, verniciata
in colore nero, 3 carburatori Weber 36004 n. 836,
843, 850. The relatively modest price of 2,500,000

2140 a la fin des années 1950 alors qu’elle appartient déja a Roger Baillon. D.R.
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Lire. La somme paraissant relativement modeste par rapport
aux habitudes, i1 est probable qu'il s'agisse du chassis, lTa
facture de Frua arrivant séparément.

Bien que déja livrée et immatriculée par son nouveau
propriétaire, la voiture, alors immatriculée 1007 FH 75, est
exposée au Salon de Paris, sous la verriere du Grand Palais,
en octobre 1956. Cette pratique n'était pas inhabituelle a
cette époque ou un constructeur comme Maserati produisait
ses modéles de route au compte-gouttes, et ou 1'importateur
n'achetait pas forcément avant d'avoir une commande ferme.
En tout cas, un article de Giovani Lurani publié dans Auto
Italiana du 30 octobre fait état d'une "Maserati GT 2 000 cm3
six-cylindres de teinte noire a finition Tuxe".

Entre 1956 et 1959, Ta calandre est modifiée, peut-étre a

la suite d'un accrochage, avec la grille que Ta voiture
porte encore aujourd’hui, plus fine et élégante que Ta
calandre d'origine, un peu massive. Le 12 juillet 1957, elle
est vendue a Marcel Chalas, un amateur demeurant avenue de
Versailles, a Paris. On retrouve la voiture en mai 1959 sur
une publicité pour "Rue de la Pink" et, le 17 décembre 1959,
elle est vendue a Roger Baillon, garagiste a Paris dans le
19eme arrondissement, comme stipulé sur 1'ancienne carte
grise. L'immatriculation changera plus tard, probablement
lors de son immatriculation au nom de Jacques Baillon, pour
267 CMP 92, mais elle est restée dans la famille de 1959 a
aujourd'hui, soit 55 ans entre les mémes mains ! Il existe
d'ailleurs dans les archives Maserati un courrier de Jacques
Baillon datant de 2000, ol i1 s'enquiert d'informations
techniques sur Ta voiture.

Rappelons que ce modele fait partie des toutes premiéres
Maserati de route, la premiére étant 1'A6 1500 de 1946.

La production de cette derniére démarre doucement et 61
exemplaires sortent des ateliers avant qu'une version

2000 voit Te jour en 1950. La diffusion est encore plus
confidentielle et Te moteur simple arbre manque un peu de

lire probably refers to the chassis, with the bill from Frua
sent separately.

Although it had already been delivered to its new owner, the
car was exhibited at the Paris Motor Show in the Grand Palais
in October 1956. Such practice was not uncommon at a time

when firms 1like Maserati produced their touring models one

at a time, with importers only buying them after receiving
definitive orders. An article by Giovani Lurani in Auto
Italiana, dated 30 October 1956, talks of a ‘2,000cm3 six-
cylinder Maserati GT, colour black with de luxe finish.’
Between 1956-59 the radiator grill was modified, perhaps after
a collision, and the car acquired the grill it has today - less
bulky and more elegant than the original. On 12 July 1957 the
car was sold to Marcel Chalas of Avenue de Versailles in Paris.
After appearing in a Rue de la Pink advertisement in May 1959,
the Maserati was again sold on 17 December 1959, this time

to Roger Baillon, a garage-owner in the 19th arrondissement,
according to the previous registration title. The number-plates
were later changed to 267 CMP 92, probably when the car was
registered in the name of Jacques Baillon. It has remained in
the Baillon family since 1959: some 55 years in the same hands!
The Maserati archives contain a letter from Jacques Baillon
written in 2000, requesting technical information about the
car.

Our model was one of the very first Maserati tourers - the
first being the A6 1500 of 1946. Production was slow, with just
61 cars completed by the time the 2000 version was launched

in 1950. Distribution was even more limited, and the single-
camshaft engine was somewhat lacking in power. For the new

A6G/ 54 - A for Alfieri, 6 for six cylinders, G for Ghisa (cast
iron block), 54 for 1954 - Maserati improved things, with an
overhead twin-camshaft engine (albeit with the same capacity)
and dual spark plugs. Power was increased to 150hp and the car
was 1ight enough to reach 125mph. The coachwork was assigned to

2140 on the

official

stand of Maserati S.p.A at the Paris Salon, 1956. © Walter Bdumer Collection




D.R. Fiche d’Homologation originale de 2140.
© Copyright Walter Bdaumer Collection

Ihesrrizhens dod medere: oo cups B orl

K Cpmrersss 4% bs mensl
Passe: 3300 s Carrrgginie: aec 189 pm; g

verka L TR =Y

oz Tigir Slarelll 5T 111 DT F MA

Vumers dri rapparil alla s del rmmbier |
Enpperio in @ velaebin: 090 fumers deadic 17 59
. 0l - 17 i
4 - = - LY. 17188
= 1 o i

—
i i i welaeiidg 0H Somern dendl o 8
( —F ¥ . ETIB L

= Ruadela :
i prN l{__‘ l:::mn. n ¥ wlll_rim: ::} Numiwrn o _ f:f :.-

Bappertl b6l paile g seclin frm: T80 K48 880, 8 56, 340, 15, 58 k&

Prews vetiurn in srdine di marcin: fres pirss sosbimiibale, scgus ¢ rasla

S LT FLA LT
SCTHEDA DWOMOLODGAZIONE
CRUPFS GRAN TURINWG
Ihesitm Inastens delln veiura: Maserail Vbl | DHEE
vasa veientirics ;. AMFFICINE ALFIERI MASERATI
Sumuern & ssaivieels, ssompieg
Ihenerisbess delln rarvssarris s | !

. N ———— | T



®

Paris

Rétromobile by Artcurial Motorcars — 6 février 2015.

puissance, si bien que Maserati améliore les choses avec un
moteur a deux arbres a cames en téte et double allumage, mais
avec la méme cylindrée, pour 1'A6G/54 ("A" pour Alfieri, "6"
pour 6 cylindres, "G" pour ghisa, fonte, et 54 pour 1954).

La puissance passe a 150 ch et comme Ta voiture est légere,

elle atteint 200 km/h. La réalisation des carrosseries est
confiée a Frua, Allemano et Zagato. Pinin Farina ne collabore
plus avec Maserati depuis 1952, étant "occupé" par Ferrari,
la marque concurrente. Entre 1954 et 1957, i1 sortira 60
exemplaires des usines Maserati, dont quatre berlinettes

Frua dans le méme style que la voiture de Ta vente, et deux
coupés plus tardifs, dotés d'un avant plus proéminent. Frua

a produit également quelques versions spider, tout aussi
confidentielles.

Les Maserati A6G/54 et A6G/2000 sont a 1'époque encore des
voitures de sport radicales, directement dérivées de la
compétition et réservées aux amateurs purs et durs. Mais elles
vont assurer la transition entre Te monde de Ta course et
celui de la route en 1957 sera lancée la 3500 GT, premiére
Maserati de Grand Tourisme confortable sur lTaquelle se basera
toute Ta lignée qui suivra et qui assurera le succes de la
marque. En cela, 1'A6G 2000 est un modéle qui représente un
épisode majeur de 1'histoire de Maserati.

La voiture que nous présentons est donc tout a fait
exceptionnelle. D'abord par le modele qu'elle représente,
rare, chargé de signification historique et présentant

une technique sophistiquée, ensuite par sa carrosserie
particulierement fine et racée, et enfin par sa propre
histoire et son appartenance a la méme famille depuis 55 ans,
tout en ayant gardé sa présentation d'origine. Elle constitue
le meilleur exemplaire de ce modele, disponible sur Te marché.
Cette Maserati était garée aux cdtés de Tla Ferrari 250
California depuis que la Belle de Maranello était entrée dans
la collection Baillon en 1971. I1 y a quatre ans, Jacques
Baillon avait mis en euvre Te remplacement de 1’embrayage.

I1 avait enlevé le tunnel de boite mais il n’avait pas

eu le temps de finir le chantier. Cette sublime Maserati,
historique, toujours équipée de son moteur d’origine,

se trouve donc dans son plus pur état d’origine, jamais
restaurée. Ses proportions sont parfaites, son équilibre ne
peut que faire vibrer son spectateur. La magie a opéré dés
notre premiere visite le 30 septembre dernier. Elle sera

la méme Torsque vous la découvrirez pour la premiere fois a
Rétromobile.

Frua, Allemano and Zagato; Pinin Farina had stopped working
for Maserati in 1952, and was now ‘busy’ at rivals Ferrari.
Between 1954-57 sixty cars emerged from the Maserati factory,
including four Frua berlinettas in the same style as the car
offered here, and two later coupés with a longer bonnet. Frua
also produced a very limited number of Spider versions.

The Maserati A6G/54 and A6G/2000 were radical sports cars

for the time, inspired directly by competition and reserved
for committed racing aficionados. But they would also enhance
the transition between the worlds of racing and touring. The
3500 GT, Taunched in 1957, was Maserati’s first comfortable
Gran Turismo, on which all the following series that
established the firm’s success would be based. The A6G 2000
thus represents a key episode in Maserati’s history.

The car we are offering is therefore exceptional, for several
reasons. First, in terms of the model - rare, historically
significant and technically sophisticated; secondly, for its
stylish and highly refined coachwork; and Tastly for its
individual history, having belonged to the same family for 55
years while retaining its original appearance. It constitutes
the finest example of this model available on the market.

Our Maserati has been parked next to a Ferrari 250 California
ever since the latter entered the Baillon Collection in 1971.
Four years ago Jacques Baillon began work on replacing the
clutch; he removed the transmission tunnel, but did not have
time to complete the job. This sublime, historic Maserati
still with its original engine, therefore remains in its
purest, never-restored state. Its proportions are perfect;
its balance is thrilling. It worked its magic on us on our
first encounter on 30 September 2014. We are sure you will be
equally enchanted when you discover it at Retromobile!




la Ferrari 250 SWB
California Spider
d'Alain Delor
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E;!; ® La California du Salon de Paris 1961, ex-Alain Delon, état d’origine introuvable, méme propriétaire depuis 1971
The 1961 Paris Motor Show California, ex-Alain Delon, extraordinary original condition, Same owner since 1971

Ferrari 250 GT SWB California Spider - 1961

Carte grise
francaise
French title

Chassis n° 2935GT
Moteur n° 2935
Numéro interne

n° 610 E

Boite de vitesses/
Gear box

n° 8.61

Pont / Rear axle
n°® 383F

« Certainement Te
plus beau cabriolet
de la deuxieme
moitié du XXeme
siecle

« Une des 37
California Spider
SWB phares carénés
construite

« Entierement
originale, jamais
restaurée

« Histoire unique
et fabuleuse

« Ayant appartenu

a 1’une des plus
grandes stars du
cinéma, Alain Delon
« Matching numbers

.« Certainly the
most beautiful
cabriolet of the
second half of the
20th century

« One of 37
California Spider
SWBs with covered
headlights

« Completely
original, never
restored

« Unique, fabulous
history

Belonged to one of
the most famous
film stars, Alain
Delon

Matching numbers

9 500.000 -
12 000 000€

Avec la 250, le destin de Ferrari va changer. De
constructeur marginal, il va prendre une dimension
industrielle et acquérir 1'aura mondiale qu'on

Tui connait aujourd'hui. Autour du fameux V12

3 litres, dont les qualités de puissance et de
souplesse ne sont plus a démontrer, naissent deux
familles d'automobiles : des Ferrari exclusivement
destinées a la piste, et d'autres plutdt réservées
a un usage routier et offrant donc un confort et
un équipement dont étaient jusque-la dépourvues
les voitures de la marque. La branche course
donnera naissance a des 1égendes sur roues comme
les Testa Rossa, berlinettes Tour de France, 250
GTO ou 250 LM alors que la famille des voitures de
route produira de merveilleux coupés ou cabriolets
que se disputeront stars, sportifs de haut niveau
et gros industriels. Mais ce qui caractérise

aussi le constructeur de Maranello, ce sont les
"passerelles" constantes qui relient les deux
familles, et qui fait que les voitures de route

ne sont jamais trés loin de la piste... Le spider
250 GT California est le fruit de ce mariage
idéal. En effet, alors que le cabriolet 250 GT
Pinin Farina est directement dérivé du coupé grand
tourisme, le spider California s'appuie sur les
berlinettes destinées a la compétition. A tel
point d'ailleurs que, sur un dessin magistral de
Pinin Farina, il est carrossé chez Scaglietti, a
qui Ferrari confie Ta réalisation de ses voitures
de compétition. Le spider reprend le méme chassis

Ferrari’s destiny was changed by the 250. Starting
as a small-scale constructor, it took on an
industrial dimension and gained the international
reputation that it enjoys today. Centred on the
famous V12 3-1litre engine, which had nothing
further to prove, two Ferrari families were born :
one destined exclusively for the track and the
other, offering a level of comfort and equipment
missing until that point, for the road. The racing
line gave birth to such legendary cars as the Testa
Rossa, Tour de France berlinetta, 250 GTO and

the 250 LM. Meanwhile stars, tycoons and amateur
enthusiasts fought over the road-going line which
produced splendid coupés and cabriolets. A constant
characteristic of Maranello was the strong Tink
between these two groups, which meant that the road-
going cars were never far from the race track...
The 250 GT California Spider is the child of this
perfect marriage. Indeed, while the 250 GT cabriolet
by Pinin Farina is derived from the GT coupé, the
California Spider is drawn from the competition
berlinettas. So much so that the brilliant design
by Pinin Farina was bodied by Scaglietti who built
the competition cars for Ferrari. The Spider used
the same chassis with 2.6m wheelbase as the Tour

de France, had a comparable engine and featured

the same rear wing styling as the closed version.
Being geared less towards racing, it was a little
heavier than its counterpart, but still lighter
than the cabriolet. Also, there were certain

Alain et Nathalie Delon lors de Teur voyage en Californie en 1966. D.R.

Alain Delon et Jane Fonda
Pho Edward Quinn
© edwardquinn.com
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Alain Delon et Jane Fonda
Photo Edward Quinn
© edwardquinn.